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1. APRESENTACAO

O projeto de concessdo das Rodovias Integradas do Parand foi qualificado na 92 reunido do
Conselho do Programa de Parceria de Investimentos por meio da Resolu¢do n2 52, de 08 de maio de

2019, convertida no Decreto n2 9.972 de 14 de agosto de 2019.

O Extrato de Memorando de Entendimento n? 01/2019 firmado entre o Ministério da
Infraestrutura e o Governo do Estado do Parand, publicado no Diario Oficial da Unido - DOU, em
19/08/2019, teve como objeto a conjugacdo de esforcos para a elaboragdo de estudos técnicos para
analisar a viabilidade de concessdo da malha rodoviaria constituida por rodovias estaduais e federais

com vigéncia de 36 meses.

A EPL firmou o Acordo de Parceria n° 01/2019 com o IFC, em 28/08/2019, com o objetivo de obter
a estruturacdo de estudos de viabilidade técnica, juridica, ambiental e econ6mico-financeira, com
vigéncia de 30 meses, publicado no DOU, em 29/08/2019. Os estudos de viabilidade técnica foram
aprovados pelo Ministro da Infraestrutura em 19 de janeiro de 2021, por meio da Portaria n°® 2,

publicada no DOU - Secdo 1 de 20/01/2021.

A Portaria MINFRA n° 5.186, de 24/12/2019, instituiu o Grupo Téchico de Acompanhamento e
Apoio Conjunto — GTAAC, com o objetivo de acompanhar o processo de estruturacdo de concessdo de
parte da malha rodovidria do Estado do Parana e monitorar os convénios de delegacdo atualmente

vigente.

As rodovias federais foram incluidas no PND, de acordo com o Decreto n° 10.484, de 10 de

setembro de 2020:

Decreto n® 10.484, de 10 de setembro de 2020

Art 39 - Ficam incluidos no Programa Nacional de Desestatizagdo - PND os seguintes
trechos de rodovias federais:

I - BR-153/PR - trecho entroncamento BR-272(A) (para Japira, Estado do Parand) -
entroncamento BR-376;

Il - BR-153/PR - trecho entroncamento acesso Imbituva, Estado do Parand -
entroncamento BR-277;

Ill - BR-158/PR - trecho entroncamento PR-317/465(B) (Peabiru, Estado do Parand) -
entroncamento BR-272(B)/369(A);

IV - BR-163/PR - trecho entroncamento BR-280(A)/373(A) (divisa do Estado de Santa
Catarina com o Estado do Parand) - entroncamento BR-272(A) (acesso para Guaira, Estado
do Parand);
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V - BR-163/PR - trecho entroncamento Avenida Almirante Tamandaré (fim do
perimetro urbano de Guaira, Estado do Parand) - divisa entre o Estado do Parand e o Estado
de Mato Grosso do Sul (fim da Ponte sobre o Rio Parand);

VI - BR-277/PR - trecho Ponte sobre o Rio Emboguacu - entroncamento BR-116(A)
(contorno leste Curitiba, Estado do Parand);

VIl - BR-277/PR - trecho entroncamento BR-476(B) - inicio da Ponte da
Amizade/fronteira Brasil/Paraguai;

VIll - BR-277/PR - trecho entroncamento BR-277 (km 722,6) (acesso segunda Ponte Rio
Parand) - fronteira Brasil/Paraguai (sequnda Ponte Internacional);

IX - BR-369/PR - trecho entroncamento BR-153(B) - entroncamento PR-862(A)
(contorno norte de Ibipord, Estado do Parand);

X - BR-369/PR - trecho entroncamento PR-862(B) contorno norte de Ibipord, Estado do
Parand (trecho urbano) - acesso oeste Cambé, Estado do Parand/inicio contorno Roldndia,
Estado do Parand;

XI - BR-369/PR - trecho fim contorno Roldndia, Estado do Parand - entroncamento PR-
170 (inicio contorno norte Apucarana, Estado do Parand);

Xl - BR-369/PR - trecho entroncamento PR-170 (fim contorno norte Apucarana, Estado
do Parand) - entroncamento BR-376(B) (Jandaia do Sul, Estado do Parand);

Xl - BR-369/PR - trecho entroncamento BR-158(A)/272(B) (anel vidrio Campo Mouréo,
Estado do Parand) - entroncamento BR-277/467 (Cascavel, Estado do Parand - trevo das
Cataratas, Estado do Parand);

XIV - BR-373/PR - trecho entroncamento BR-487(A)/PR-151 (Ponta Grossa, Estado do
Parand) - entroncamento BR-277(A) (Reldgio, Estado do Parand);

XV - BR-376/PR - trecho entroncamento PR-577 (para Porto Sdo José, Estado do
Parand) - entroncamento PR-317(A) (para Floresta, Estado do Parand);

XVI - BR-376/PR - trecho entroncamento PR-323 (contorno sul Maringd, Estado do
Parand) - entroncamento PR-897(A) (contorno sul Marialva, Estado do Parand);

XVII - BR-376/PR - trecho fim contorno sul Marialva, Estado do Parand - entroncamento
BR-369(A)/466(A) (Jandaia do Sul, Estado do Parand);

XVIIl - BR-376/PR - trecho entroncamento PR-170 (fim contorno norte Apucarana,
Estado do Parand) - entroncamento BR-277(A)/PR-428 (Sdo Luiz do Purund, Estado do
Parand);

XIX - BR-376/PR - trecho entroncamento BR-476(A) (para Araucdria) - entroncamento
BR-116(A)/476(B) (Curitiba Sul/Pinheirinho, Curitiba, Estado do Parand);

XX - BR-467/PR - trecho entroncamento BR-163(B) - entroncamento BR-277/369
(Cascavel, Estado do Parand- trevo das Cataratas, Estado do Parand);

XXI - BR-476/PR - trecho entroncamento BR-376(B)/277 (para Araucdria, Estado do
Parand) - entroncamento PR-427 (para Porto Amazonas, Estado do Parand) (Lapa, Estado
do Parand);

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.



O Decreto n® 9.972, de 14 de agosto de 2019, (Artigo 3°, inciso I) qualificou no @mbito do Programa
de Parcerias de Investimentos (PPI) 4.114,7 km de rodovias no Estado do Parana para a realizacdo de

estudos, sendo 2.806,7 km de trechos federais e 1.308 km de trechos estaduais.

Decreto n®9.972, de 14 de agosto de 20189.
Artigo 3° Ficam qualificados no dmbito do PPI (...):

| - Rodovias do Estado do Parand, dos quais 2.806,7 km (dois mil oitocentos e seis
quilébmetros e setecentos metros) de rodovias federais e 1.308 km (mil trezentos e oito
quilémetros) de rodovias estaduais, que totalizam 4.114,7 km (quatro mil cento e catorze
quilébmetros e setecentos metros) de extensdo e abrangem os trechos das rodovias BR-
153/158/163/272/277/369/373/376/476/PR e PR-092/151/158/170/180/182/280/317/
323/407/408/411/427/444/445/483/508/577/804/862/PR;

Conforme a Portaria n2 961/2017, inciso | do Art. 12, compete a SNTT a decisdo final sobre o

escopo dos referidos estudos.

Buscando obter melhores resultados para os estudos técnicos, foi proposta a alteracdo de 8 lotes
para 6 lotes, durante as reunides de acompanhamento realizadas em outubro de 2020, com a
participacdo de representantes do Minfra, ANTT e EPL, onde, apds a apresentacdo de cenarios
alternativos, foi definida a configuracdo final dos escopos dos estudos de viabilidade do Programa de

Concessdes do Parana.

Com relacdo a malha do programa, ressalta-se a exclusdo de alguns trechos previstos
originalmente (como por exemplo de parte da BR-153, BR-163 e BR-280), ao passo que na alteracdo
de 8 lotes para 6 lotes, a extensdo total do projeto passou de 3.980 km para cerca de 3.327 km. Esses
6 lotes com extensao total de 3.327 km foram submetidos a audiéncia publica. A extensdo total dos 6

lotes foi alterada para 3.350 km apds os ajustes decorrentes da audiéncia publica.

A proposicdo de novas diretrizes das politicas publicas setoriais decorre do notdrio baixo
desempenho dos contratos da chamada 32 Etapa do Programa de Concessdes de Rodovias Federais e
a premente necessidade de revisar os incentivos que o Estado tem oferecido para a sele¢do das
empresas interessadas nesse mercado, bem como de diminuir o fardo regulatério para a ANTT e

aproveitar boas praticas aprendidas com outros setores sob supervisdo desta Pasta Ministerial.

As principais diretrizes de regulacdo propostas na Nota Técnica n? 09/2019/CGRAR/DEAP/SFPP

sdo:

e Diretrizes de regulacado por incentivos;

Critério de julgamento do leildo e pagamento de outorga variavel,

Modelagem tarifaria com tarifa diferenciada;
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e Adogdo de mecanismo de protecdo do risco de variagdo cambial;

e Possibilidade de celebracdo de acordo tripartite;

e Indicacdo de priorizacdo dos pagamentos em caso de extingao antecipada da concessao;
e

e Previsdo de inclusdo de pontos de parada e descanso para os caminhoneiros.

Em 29/01/2021, foi publicado no DOU o aviso da Audiéncia Publica n° 01/2021 com o periodo de
envio de contribui¢cdes de 05/02/2021 até 05/04/2021 e as sessOes publicas realizadas por
videoconferéncia nos dias 24 e 25 de fevereiro, com o objetivo de tornar publico, colher sugestdes e
contribuicGes as minutas de Edital, Contrato, Programa de Exploracdo da Rodovia e os EVTEAs. Apds o
recebimento de mais de 4 mil contribuicGes e reunides técnicas com diversos segmentos do Estado do
Parand, as referidas contribuicbes foram analisadas e os estudos foram devidamente ajustados,

guando cabia.

A aprovacgado do Plano de Outorga pelo MINFRA, e das condi¢des de desestatiza¢do pelo Conselho
Nacional de Desestatiza¢do (CND), bem como a aprovacao do processo de desestatizacdo pelo Tribunal

de Contas da Unido (TCU), permitird que a ANTT dé continuidade ao processo licitatério da Concessao.
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2. JUSTIFICATIVA

O presente projeto de concessao foi recomendado a qualificacdo no ambito do PPI, criado pelo
Governo Federal, com o objetivo de ampliar as oportunidades de investimento e emprego e estimular
o desenvolvimento tecnolégico e industrial, em harmonia com as metas de desenvolvimento social e
econdmico do Pais; garantir a expansdo com qualidade da infraestrutura publica, com tarifas
adequadas aos usuarios; promover ampla e justa competicdo na celebracdo das parcerias e na
prestacdo dos servicos; assegurar a estabilidade e a seguranca juridica dos contratos, com a garantia
da minima intervencdo nos negdcios e investimentos; e fortalecer o papel regulador do Estado e a

autonomia das entidades estatais de regulagao.

O objeto de estudo é a malha rodovidria do Estado do Parang, dividida em 6 (seis) lotes contendo
trechos de rodovias federais e estaduais que fazem parte do programa vigente de concessdes do
estado do Parand, assim como trechos atualmente sob jurisdicdo do Departamento Nacional de

Infraestrutura de Transportes (DNIT).
Os lotes estdo separados em:

e Lote 1 - Rodovias BR-277/373/376/476/PR e PR-418/423/427;

e Lote 2 —Rodovias BR-153/277/369/PR e PR-092/151/239/407/408/411/508/804/855;
e Lote 3 —Rodovias BR-369/373/376/PR e PR-090/170/323/445;

e Lote 4 —Rodovias BR-272/369/376/PR e PR-182/272/317/323/444/862/897/986;

e lote 5— Rodovias BR-158/163/369/467/PR e PR-317; e

e Lote 6 —Rodovias BR-163/277/PR e PR-158/180/182/280/483.

Quanto a importancia do presente empreendimento, os trechos envolvidos interligam o Porto de
Paranagud, o maior porto exportador de produtos agricolas do Brasil; a Regido Metropolitana de
Curitiba, composta por 29 municipios e mais de 3,5 milhdes de habitantes e diversas industrias
instaladas; as regides norte e oeste do Estado do Parana, as quais se destacam pela grande produgao
de produtos agricolas; e a Ponte da Amizade na Fronteira do Brasil com o Paraguai, que constitui
importante ligagdo com o Mercosul e esta inserida em regido de grande apelo comercial e turistico. E
importante salientar que o modal rodovidrio é responsdvel por aproximadamente 86% da matriz de

transporte do Parana.

A partir da execugdo deste projeto pretende-se modernizar os eixos rodovidrios envolvidos,

reduzindo assim o custo de transporte e os tempos de viagem entre o Porto de Paranagua, o Norte,
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Oeste e as demais regides do Estado, especialmente em se tratando do escoamento da producdo de

graos.

Outro fator preponderante para a concessdo da malha rodovidria do Parana é areduc¢do do recurso
do Orcamento Geral da Unido para fazer frente as necessidades de ampliacdo e manutencao da malha

rodoviaria federal.

A malha rodovidria do Parana apresenta fluxo elevado de veiculos, com pontos de presenca
intensa de caminhdes, sendo necessaria a constante manutenc¢do do pavimento e intervencdes para a
ampliacdo de capacidade das vias. Para tanto estdo previstas solu¢des de duplicacdo, vias marginais,
faixas adicionais, implantacdo de dispositivos de melhorias, recuperacao do pavimento, manutencao
e conservacao da via ao longo de todo o periodo de concessdo e prestacdo de servicos aos usuarios e

inovagdes tecnoldgicas.

Ainda, busca ampliar a escala de investimentos privados em infraestrutura, bem como melhora na
manutencdo de trecho concessionado, além do conforto de trafego para os usuarios. Com a concessao,
pretende-se modernizar avia, garantir uma logistica eficiente por meio da integracdo da malha, reduzir

custos, ampliar a capacidade de transporte e aumentar a competitividade do pais.

Além disso, pretende-se dotar o sistema rodovidrio do programa intitulado PR Vias — o qual
corresponde ao conjunto de concessdes federais no Estado do Parana ora em tela - com inovagdes
tecnoldgicas e mecanismos que busquem a eficiéncia para o sistema de cobranca de peddgio. Também
serdo efetuadas melhorias na seguranca vidria com a implanta¢dao da metodologia iRAP visando um

aumento no padrdo de seguranga das rodovias.
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3. POLITICA DE OUTORGA IMPLEMENTADA NO PROJETO DE PARCERIA DA PR VIAS

A politica de outorga implementada nos estudos técnicos para a concessdo da PR Vias — Lotes 1 a
6 estd de acordo com as diretrizes contidas na Portaria MTPA n° 961, de 24 de novembro de 2017, a
qual trata da politica de outorgas e estabelece procedimentos relativos a estruturacdo de projetos de

parceria, no que se refere a exploracado da infraestrutura de transporte rodoviario.

Ainda, a Secdo lll da Referia Portaria estabelece que, no plano de outorga, deverdao constar as

seguintes informagdes:

I- caracterizagdo dos trechos a serem licitados;
Il - indicagdo do tipo e prazo da concessdo e modalidade de licitacdo;

Il - varidvel utilizada para definigdo do vencedor do certame e outras varidveis com impacto sobre
a concorréncia;

IV - sintese da politica tarifdria e posicionamento das pragas de peddgio;

V - modelagem econdémico-financeira e seus resultados, com a indicagdo das varidveis
macroeconémicas utilizadas;

VI - repartigcdo de riscos entre concessiondrio e poder concedente;
Vil - obras e melhoramentos previstos para os trechos a serem licitados;

Vill - pardmetros de desempenho de infraestrutura e de operagdo a serem observados pelo
concessiondrio; e

IX - servigos a serem prestados pelo concessiondrio.

Pardgrafo unico. No caso do inciso V, a ANTT deverd apresentar os valores consolidados acerca dos
seguintes aspectos:

I - investimentos;

Il - custos operacionais;

Il - estimativa de demanda e varidveis utilizadas para sua projegdo;
IV - taxa interna de retorno do projeto; e

V - valores de referéncia para tarifa, contraprestagéo publica, outorga, subvengéo econémica
ou outros, de acordo com a modelagem adotada.

Por fim, serd apresentada a questdo da gestdo ambiental observada no projeto de parceria da PR

Vias.
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4, CARACTERIZAGAO DOS TRECHOS A SEREM LICITADOS

Os trechos da concessdo PR Vias a serem licitados sdo apresentados na Figura 1 e nas tabelas
abaixo, e sdo compostos pelas rodovias a seguir descritas, segundo dados do Sistema Nacional de

Viacdo (SNV) em sua versdo 10/2019 e Sistema Rodoviario Estadual (SRE).

oy . 83  arite

Figura 1 —mapa das concessoes PR Vias

Além dos segmentos existentes, foram indicados os segmentos que serao construidos e integrardo

o trecho concedido em cada um dos lotes de concessao da PR Vias, conforme tabelas abaixo:
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LOTE 1

SNV (201910A/SRE2018)
RODOVIA INiclO FIM km km £ N
Inicial Final A
BR-277 ACESSO OESTE DE CURITIBA PONTE SOBRE O RIO BARIGUI 0,00 5,30 5,30
ENTR.BR-373/PR(A)/PR-452
BR-277 ENTR. BR-476(B) (RELOGIO) 93,60 303,80 210,2
BR-277 ACESSO SANTA ENTR. PR-423 0,00 10,70 10,70
ENTR BR-277/PR/PR-431 (Il)
BR-277 ENTR BR-277/PR/PR-431 (I) (FIM DO CONT DE CAMPO 0,00 1,60 1,60
LARGO)
ENTR. BR-476(A) ENTR. BR-116(A)/476(B)
BR-376 (P/ARAUCARIA) (CURITIBA SUL/PINHEIRINHO) 601,50 602,40 0,90
ENTR BR-373/PR(B)/277 ENTR. PR-427 (P/PORTO
BR-476 (P/ARAUCARIA) AMAZONAS) (LAPA) 143,70 197,70 >4,00
PR-418 Contorno Norte Curitiba Contorno Norte Curitiba 0,00 21,86 21,86
PR-423 ENTR. BR-476 (ARAUCARIA) ENTR. BR-277/PR (PISTA 9,40 37,33 27,93
DIREITA)
PR-427 ENTR. BR-476(B) (LAPA) ENTR. BR-277/PR 32,67 73,89 41,22
ENTR. BR-373/PR(B) B}
BR-373 (CAETANO) ENTR. BR-277/PR(A) (RELOGIO) 183,40 282,70 99,30
EXTENSAO INICIAL 473,01

Tabela 1 - resumo da malha a ser concedida - Lote 1

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.
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LOTE 2
SNV (201910A/SRE2018)
RODOVIA INiClO FIM
Im) I_<m Extenséao
Inicial Final
BR-153 ENTR BR-369(A) (DIV SP/PR) ENTR BR-369(B) 0,00 52,50 52,50
ENTR BR-277 (PONTE S/ RIO .
BR-277 EMBOGUACU) PORTO PARANAGUA 0,00 2,90 2,90
BR-277 ENTR. BR-277 PORTO DE PARANAGUA 0,00 8,10 8,10
ENTR. BR-116 (CONTORNO LESTE
BR-277 DE CURITIBA) ENTR. BR-476 (CURITIBA) 0,00 13,30 13,30
ENTR. BR-116(A) (CONTORNO
BR-277 PONTE S/ RIO EMBOGUACU LESTE CURITIBA) 0,00 70,40 70,40
ACESSO CONTORNO
BR-369 ENTR BR-153(B) BANDEIRANTES (1) 1,00 51,80 50,80
ACESSO CONTORNO .
BR-369 BANDEIRANTES (Il) INICIO PISTA DUPLA 60,90 88,20 27,30
PR-092 ENTR. PR-151 (B) (JAGUARIAIVA) ENTR. BR-153(A) 199,50 327,30 127,80
PR-151 ENTR. PR-239 (A) (SENGES)(B) ENTR. PRC-373 (A) (P.GROSSA) 176,49 319,71 143,22
PR-239 DIVISA PR/SP (RIO ITARARE) ENTR. PR-151 (A) (SENGES) 0,00 12,49 12,49
PR-407 ENTR. BR-277 ENTR. PR-412 (PRAIA DE LESTE) 0,00 18,85 18,85
ENTR. PR-340 BR-101 (PLAN.)
PR-408 (ANTONINA) MORRETES (A) 0,00 9,73 9,73
PR-408 MORRETES (B) ENTR. BR-277 (MARTA) 11,24 22,99 11,75
ENTR. PR-410 (S. JOAO DA
PR-411 MORRETES (B 1,07 14,11 13,04
© S (8) GRACIOSA) 0 ! 3,0
PR-508 ENTR. BR/277 (ALEXANDRA) ENTR. PR-412 (MATINHOS) 0,00 31,21 31,21
ENTR. PR-408 (PASSA SETE -
PR-804 ENTR. BR-277 MORRETES) 0,00 2,71 2,71
CONTORNO DE BANDEIRANTES: ENTR. BR-369 (B) (P/ STA.

PR-855 ENTR. BR-369(A) (P/ ANDIRA) MARIANA) 0,00 8,06 8,06

EXTENSAO INICIAL 604,16

Tabela 2 - resumo da malha a ser concedida - Lote 2
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LOTE 3

SNV (201910A/SRE2018)
RODOVIA INiClO FIM
Im) I_<m Extenséao
Inicial Final
ENTR PR-170 (INiCIO CONT

BR-369 ENTR PR-444 NORTE APUCARANA) 182,70 200,80 18,10

ENTR PR-170 (FIM CONTORNO ENTR BR-376(B) (JANDAIA DO
BR-369 NORTE APUCARANA) SUL) 212,60 228,70 16,10
BR-376 INICIO DO TRECHO CONCEDIDO ENTR BR-376 (KM 210,5) 8,60 10,00 1,40

ENTR BR-369(A)/466(A)

BR-376 ENTR ACESSO | MANDAGUARI (JANDAIA DO SUL) 200,40 214,00 13,60

ENTR PR-170 (FIM CONTORNO ENTR BR-277(A)-428 (SAO LUIS
BR-376 NORTE APUCARANA) PURUNA) 230,10 >47,50 317,40

ENTR. PR-862 (B) (CONTORNO ENTR. PR-323 (A)
PR-030 IBIPORA) (SERTANOPOLIS) 377,51 404,73 27,28
PR-170 ENTR. BR-369 (B) (APUCARANA) | ENTR. BR-376 (A) (APUCARANA) 108,36 120,01 11,65

DIV. PR/SP (PORTO CHARLES
PR-323 NAUFFAL) ENTR. PR-445/545 (WARTA) 0,00 60,00 60,00
ENTR BR-487(A)/PR-151 (PONTA
BR-373 GROSSA) ENTR BR-376(A) 164,00 171,90 7,90
ENTR.
PR-445 PRC/272/BR376/272(PLAN.) ENTR. PR-323/545 (WARTA) 0,00 95,80 95,80
(MAUA)
EXTENSAO INICIAL 569,23

Tabela 3 - resumo da malha a ser concedida - Lote 3
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LOTE 4

SNV (201910A/SRE2018)
RODOVIA INiClO FIM
Im) I_<m Extenséao
Inicial Final
. ENTR PR-862(A) (CONTORNO
BR-369 INICIO PISTA DUPLA NORTE DE IBIPORA) 88,20 133,60 45,40
ENTR PR-862(B) CONTORNO L
BR-369 NORTE DE IBIPORA*TRECHO ACESSOC(;)’E_SFT;OCLAA'\’\/‘ISFA/INICIO 143,10 167,70 24,60
URBANO*
BR-369 FIM CONTORNO ROLANDIA ENTR PR-444 178,70 182,70 4,00
CONT. DE ROLANDIA: ENTR. BR- ENTR. BR-369(B) (P/
PR-986 369(A) (P/ CAMBE) ARAPONGAS) 0,00 9,90 9,90
BR-376 ENTR BR-376 (KM 199,9) ENTR PR-444 (MANDAGUARI) 0,00 1,50 1,50
ENTR BR-376 (II) (CONT NORTE
BR-376 ENTR BR-376 (l) MARINGA) 0,00 17,30 17,30
BR-376 ENTR PR_57J70(:E{)PORTO SAO ENTR PR-317(A) (P/FLORESTA) 35,50 171,60 136,10
ENTR PR-323 (CONTORNO SUL | ENTR PR-897(A) (CONTORNO SUL
BR-376 MARINGA) MARIALVA) 180,90 189,00 8,10
BR-376 FIM CONTORNO SUL MARIALVA ENTR ACESSO | MANDAGUARI 195,40 200,40 5,00
CONTORNO DE MARIALVA: ENTR. ENTR.BR-376(B) (P/
PR-897 BR-376(A) (P/MARINGA) MANDAGUARI) 0,00 747 747
PR-444 ENTR. BR-369 (ARAPONGAS) ENTR. BR-376 (MANDAGUARI) 0,00 38,78 38,78
CONTORNO DE IBIPORA: ENTR.
PR-862 BR-369(A) (P/ JATAIZINHO) ENTR. BR-369(B) (P/ LONDRINA) 0,00 12,64 12,64
ENTR. PRC-272 PR-182(PLAN.)
PR-323 ENTR. PR-317 (MARINGA) BR-272(PLAN.) AC. IPORA 145,97 349,75 203,78
ENTR. PR-323/182(PLAN.) BR-
PR-272 272(PLAN.) AC. IPORA AC. FRANCISCO ALVES 505,81 521,90 16,09
BR-272 ENTR PR-182 (FRANCISCO ALVES) AV THOMAZ LQIZ ZEBALLOS 526,10 571,40 45,30
(GUAIRA)
DIVISA PR/SP (USINA HID. DE
PR-182 ROSANA) ENTR. PR-577 (P/ PORTO S. JOSE) 0,00 38,38 38,38
ENTR. BR-376 (C) (AV.
PR-317 COLOMBO) ACESSO A FLORIANO 101,46 114,66 13,20
EXTENSAO INICIAL 627,54

Tabela 4 - resumo da malha a ser concedida - Lote 4
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LOTE 5

SNV (201910A/SRE2018)

RODOVIA INiCIO FIM
K km Extenséo
Inicial Final
ENTR BR-272(B)(PLAN) /
BR-158 ENTR PR-317/465 (PEABIRU) 369(A)(PLAN) 200,80 221,58 20,78
ENTR. BR-272(A)(ACESSO
BR-163 ENTR. BR-277 (P/CASCAVEL) P/GUAfRA) 197,60 343,90 146,30
DIV PR/MS (FIM DA PONTE S/
BR-163 ENTR BR-272(B) RIO PARANA) 344,80 353,40 8,60
ENTR BR-158(A)/272(B) (ANEL ENTR BR-277/467 (CASCAVEL -
BR-369 VIARIO CAMPO MOURAO) TREVO DAS CATARATAS) 332,60 >07,40 174,80
ENTR. BR-277/369 (CASCAVEL -
BR-467 ENTR. BR-163(B) TREVO DAS CATARATAS) 102,10 118,20 16,10
PR-317 FLORESTA IVAILANDIA 0,00 8,79 8,79
ENTR. PR-465 BR-158(A)
PR-317 ACESSO A FLORIANO (PEABIRU) 114,66 169,41 54,75
EXTENSAO INICIAL 430,12
Tabela 5 - resumo da malha a ser concedida - Lote 5
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LOTE 6

SNV (201910A/SRE2018)

RODOVIA INiclo FIM
km km Extensao
Inicial Final
BR-163 ENTR. PR-182(A) (REALEZA) ENTR. BR-277 (P/CASCAVEL) 123,70 197,60 73,90
FIM DA PONTE DA
BR-277 ENTR. 32;23(%/)%452 AMIZADE/FRONT 303,80 733,40 429,60
BRASIL/PARAGUAI
ENTR. PRC-280(A) (PATO
PR-158 BRANCO) ENTR. PRC-280(B) 534,80 543,15 8,35
ENTR. PR-483/892 (FCO. ENTR. PR-180 (MARMELEIRO) (B)
PR-180 BELTRAO) (p/ C. ERE) 499,87 505,22 5,35
ENTR. BR-163 (D)
PR-182 (MARMELANDIA) ENTR. PR-483 (JACUTINGA) 466,75 536,15 69,40
PR-280 ACESSO A PATO BRANCO ENTR. BR-158 PRC-158 (A) 213,25 216,10 2,85
ENTR. PRC-158(B) (P/S.
PR-280 LOURENCO DE OESTE) ENTR. BR-280 (MARMELEIRO) 224,45 254,92 30,47
ENTR. PR-180/892 (FRANCISCO
PR-483 BELTRAO) ENTR. PR-182 (JACUTINGA) 0,00 26,41 26,41
EXTENSAO INICIAL 646,33
Tabela 6 - resumo da malha a ser concedida - Lote 6
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Abaixo sdo apresentadas tabelas com os resumos da malha concedida em cada lote, com indicacao
da extensdo inicial e final (apds conclusdo das intervencdes e devolugcbes de segmentos previstos no

PER), em pista simples, dupla e multivias:

LOTE 1
INICIAL FINAL
RODOVIA
SIMPLES DUPLA MULTIVIAS TOTAL SIMPLES DUPLA MULTIVIAS TOTAL

BR-277 155,40 72,40 - 227,80 - 227,80 - 227,80
BR-376 - 0,90 - 0,90 - 0,90 - 0,90
BR-476 41,70 12,30 - 54,00 - 54,00 - 54,00
PR-418 20,53 1,33 - 21,86 - 21,86 - 21,86
PR-423 26,27 1,66 - 27,93 - 27,93 - 27,93
PR-427 41,22 - - 41,22 41,22 - - 41,22
BR-373 99,30 - - 99,30 - 99,30 - 99,30
TOTAL 384,42 88,59 - 473,01 41,22 431,79 - 473,01

Tabela 7 - extensdo inicial e final lote 1
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LOTE 2

INICIAL FINAL
RODOVIA

SIMPLES DUPLA MULTIVIAS TOTAL SIMPLES DUPLA MULTIVIAS TOTAL
BR-153 50,60 1,90 - 52,50 - 52,50 - 52,50
BR-369 74,70 3,40 - 78,10 - 78,10 - 78,10
PR-855 8,06 - - 8,06 - 8,06 - 8,06
PR-151 58,99 84,23 - 143,22 - 143,22 - 143,22
PR-239 12,49 - - 12,49 - 12,49 - 12,49
PR-092 127,80 - - 127,80 - 127,80 - 127,80
BR-277 7,60 87,10 - 94,70 - 94,70 - 94,70
PR-407 15,35 3,50 - 18,85 - 18,85 - 18,85
PR-508 - 29,69 1,52 31,21 - 29,69 1,52 29,69
PR-411 13,04 - - 13,04 13,04 - - 13,04
PR-408 21,48 - - 21,48 21,48 - - 21,48
PR-804 2,71 - - 2,71 2,71 - - 2,71
TOTAL 392,82 209,82 1,52 604,16 37,23 565,41 1,52 604,16

Tabela 8 - extensao inicial e final lote 2
23

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.




LOTE 3

INICIAL FINAL
RODOVIA
SIMPLES DUPLA | MULTIVIAS TOTAL SIMPLES DUPLA | MULTIVIAS TOTAL
BR-369 5,30 28,90 - 34,20 - 24,40 - 24,40
BR-376 91,00 241,40 - 332,40 1,40 307,24 - 308,64
PR-323 60,00 - - 60,00 - 60,00 - 60,00
BR-373 - 7,90 - 7,90 - - - -
PR-170 11,65 - - 11,65 - 11,65 - 11,65
PR-445 60,89 34,91 - 95,80 - 95,80 - 95,80
PR-090 27,28 - - 27,28 27,28 - - 27,28
Contorno ) ) ) ) ) 13,83 ) 13,83
Apucarana
Contorno Leste ) ) ) ) ) 27.70 ) 27.70
Ponta Grossa
Contorno Norte ) ) ) ) ) 14,65 ) 14,65
Ponta Grossa
Contorno ) ) ) ) ) 11,60 ) 11,60
Arapongas
Contorno - - - - - 5,46 - 5,46
Califérnia
TOTAL 256,12 313,11 - 569,23 28,68 572,33 - 601,01
Tabela 9 - extensado inicial e final lote 3
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LOTE 4

INICIAL FINAL
RODOVIA
SIMPLES DUPLA MULTIVIAS TOTAL SIMPLES DUPLA MULTIVIAS TOTAL
BR-369 - 74,00 - 74,00 - 49,40 - 49,40
PR-986 - 9,90 - 9,90 - 9,90 - 9,90
BR-376 65,30 102,70 - 168,00 65,30 91,00 - 156,30
PR-897 - 7,47 - 7,47 - 7,47 - 7,47
PR-444 5,20 - 33,58 38,78 - 38,78 - 38,78
PR-862 - 12,64 - 12,64 - 12,64 - 12,64
PR-323 169,58 34,20 - 203,78 - 199,96 - 199,96
PR-272 16,09 - - 16,09 12,21 3,88 - 16,09
BR-272 45,30 - - 45,30 41,70 0,90 - 42,60
PR-182 38,38 - - 38,38 31,01 - - 31,01
PR-317 - 13,20 - 13,20 - 13,20 - 13,20
Contorno_Norte ) ) ) ) ) 30,10 ) 30,10
Londrina
Contornq Nova ) ) ) ) 4,43 ) ) 4,43
Londrina
Contorno sul - - - - 19,34 . 19,34
Maringa
Contorno Itauna ) ) ) ) 533 ) ) 5,33
do sul
TOTAL 339,85 254,11 33,58 627,54 159,98 476,57 - 636,55
Tabela 10 - extensdo inicial e final lote 4
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LOTES

INICIAL FINAL
RODOVIA
SIMPLES DUPLA MULTIVIAS TOTAL SIMPLES DUPLA MULTIVIAS TOTAL
BR-158 15,10 5,68 - 20,78 - 15,24 - 15,24
BR-163 81,60 73,30 - 154,90 4,70 146,30 - 151,00
BR-369 174,80 - - 174,80 - 174,80 - 174,80
BR-467 - 16,10 - 16,10 - 16,10 - 16,10
PR-317 0,22 63,32 - 63,54 - 63,54 - 63,54
Contorno Peabiru - - - - - 6,20 - 6,20
TOTAL 271,72 158,40 - 430,12 4,70 422,18 - 426,88
Tabela 11 - extensdo inicial e final lote 5
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LOTE 6

INICIAL FINAL
RODOVIA
SIMPLES DUPLA MULTIVIAS TOTAL SIMPLES DUPLA MULTIVIAS TOTAL
BR-163 0,70 73,20 - 73,90 - 73,90 - 73,90
BR-277 337,70 91,90 - 429,60 - 429,60 - 429,60
PR-158 8,35 - - 8,35 - 8,35 - 8,35
PR-180 5,35 - - 5,35 - 0,63 - 0,63
PR-182 69,40 - - 69,40 - 69,40 - 69,40
PR-280 32,75 0,57 - 33,32 - 30,00 - 30,00
PR-483 26,41 - - 26,41 - 26,41 - 26,41
Contorn.o ) ) ) ) ) 6,90 ) 6,90
Marmeleiro
TOTAL 480,66 165,67 - 646,33 - 645,19 - 645,19
Tabela 12 - extensdo inicial e final lote 6
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5. INDICAGAO DO TIPO E PRAZO DA CONCESSAO E MODALIDADE DE LICITAGAO

5.1 TIPO DE CONCESSAO E LEGISLAGAO APLICAVEL

A modalidade operacional a ser aplicada é a concessdo comum para a desestatizacdo de
empreendimento publico federal para a exploracdo de infraestrutura e prestacdo de servicos

rodovidrios no ambito das rodovias integradas do Parana.

Os investimentos necessarios serdo remunerados pelas tarifas pagas diretamente pelo usuario,

sem que sejam necessarios aportes orcamentarios regulares do poder publico.

O modelo escolhido permite que entes privados ampliem as oportunidades de investimento,
emprego e estimulem o desenvolvimento social e econdmico do pais; como o objetivo de expandir,
com qualidade, a infraestrutura publica, entretanto, com a garantia de tarifas adequadas aos usuarios,

reguladas pelo Estado.

A concessdo comum é regida pelas Leis n® 13.334, de 13 de setembro de 2016, n° 9.491, de 09 de
setembro de 1997; n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, n° 9.074, de 07 de julho de 1995; n° 10.233,
de 05 de junho de 2001; n° 13.448, de 5 de junho de 2017; e, subsidiariamente, pela Lei n° 8.666, de
21 de junho de 1993, que coexistird até 1° de abril de 2023 com o novo marco de licitagdes, Lei n°

14.133, de 1° de abril de 2021, e demais normas vigentes sobre a matéria.

5.2 PRAZO DA CONCESSAO

O prazo da concessdo sera de 30 (trinta) anos, prorrogavel por até 5 (cinco) anos, observadas as
disposicGes do respectivo instrumento contratual, balizando-se, adicionalmente, pelo disposto na Lei

n°® 13.448, de 6 de junho de 2017.

5.3 MODALIDADE DE LICITAGAO

A Licitacdo sera realizada na modalidade Leildo junto a Brasil, Bolsa, Balcdo S. A. (B3), sessdo em
que se procederd a abertura e classificacdo das Propostas EconGmicas que tiveram sua Garantia da

Proposta aceitas.

A concessdo de julgamento da melhor proposta sera o menor valor de tarifa de pedagio, nos
termos do artigo 15, inciso |, da Lei n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, com a redacdo dada pela Lei

n°® 9.648, de 27 de maio de 1998, pelo artigo 34-A, §2°, da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, da Lei
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n° 9.074, de 07 de julho de 1995, da Lei n° 9.491, de 09 de setembro de 1997, regulamentada pelo
Decreto n° 2.594, de 15 de maio de 1998, e do Decreto n° 2.444, de 30 de dezembro de 1997.

Cabe salientar a inclusdo neste Edital de concessdo de mecanismo que visa coibir desagios
excessivos no certame. Tal dispositivo é justificado pela possibilidade de propostas com desagios acima
do razoavel possam acarretar prejuizos a saude financeira da Sociedade de Propdsito Especifico
durante a vigéncia do Contrato, e consequentemente, prejudicar os investimentos necessdrios ao

longo do prazo da concessao.

Este mecanismo prevé a obrigatoriedade de aporte de recursos vinculados a concessao, em valores

proporcionais ao desagio ofertado pela proponente vencedora do certame licitatdrio (vide secdo 8.7).
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6. SINTESE DA POLITICA TARIFARIA E POSICIONAMENTO DAS PRAGAS DE PEDAGIO

A Portaria n2 961, de 24 de novembro de 2017, na esfera da politica de outorgas para exploracado
da infraestrutura de transporte rodovidrio, abrange a politica tarifdria quanto a definicdo das
categorias e tipos de veiculos e respectivos multiplicadores a serem aplicados a tarifa basica de
pedagio, a definicdo de critérios para o estabelecimento da relacdo entre as tarifas a serem cobradas
em cada praca, ao emprego de novas tecnologias para cobranca e a eventuais descontos a titulo de
incentivo ao usuario para utilizacdo de novas formas de cobranca. Adicionalmente, incluiu-se no
projeto a isencdo de pagamento da tarifa de peddgio para a categoria 11 de veiculos, que inclui
motocicletas, motonetas, triciclos e bicicletas moto, de acordo com o disposto na Portaria MINFRA n2

104, de 11 de agosto de 2021.

6.1 DEFINICAO DAS CATEGORIAS, TIPOS DE VEICULOS E RESPECTIVOS MULTIPLICADORES A SEREM
APLICADOS A TARIFA BASICA DE PEDAGIO

As Tarifas de Pedagio sdo diferenciadas por categoria de veiculos, em razao do nimero de eixos e
darodagem, adotando-se os Multiplicadores da Tarifa constantes da Tabela 3. Para efeito de contagem
do nuimero de eixos, é considerado o nimero de eixos ndo-suspensos dos veiculos quando vazios,

conforme regulamentagao vigente.

30

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.



Categoria Tipo de Veiculo Multiplicador de Tarifa
1 Automovel, caminhonete e furgao 1,0
2 Caminhao leve, 6nibus, caminhdo-trator e furgao 2,0
3 Automodvel e caminhonete com semirreboque 1,5
4 Caminhdo, caminhdo-trator, caminhdo-trator com 30

semirreboque e 6nibus !
5 Automodvel e caminhonete com reboque 2,0
6 Caminh3o 4 eixos 4,0
7 Caminhao 5 eixos 5,0
8 Caminh3o 6 eixos 6,0
9 Caminh3o 7 eixos 7,0
10 Caminh3o 8 eixos 8,0
11 Motocicletas, motonetas, triciclos e bicicletas moto -
12 Ambulancias, veiculos oficiais e do Corpo Diplomatico -

Tabela 13 - Categorias de veiculos

(Fonte: Minuta de Contrato)

6.2 DEFINICAO DE CRITERIO PARA O ESTABELECIMENTO DA RELAGAO ENTRE AS TARIFAS A SEREM
COBRADAS EM CADA PRACA

Os valores de face a serem cobrados em cada praca de pedagio foram calculados levando em
consideracdo o Trecho de Cobertura da Praca de pedagio (TCP), e a respectiva tarifa quilométrica. A

partir da definicdo do local de cada praca de pedagio, foram calculados os TCPs de cada praca.

Quanto a modelagem tariféria, foi prevista a inclusdo de tarifa diferenciada entre pista simples e
pista dupla, a fim de manter a exequibilidade dos projetos da futura concessdo e estar adequado as
politicas publicas estabelecidas. Assim, foi definida para a pista dupla, um valor tarifario 40% maior do

gue a pista simples.

6.3 EVENTUAIS DESCONTOS A TITULO DE INCENTIVO AO USUARIO PARA UTILIZACAO DE NOVAS
FORMAS DE COBRANCA

O principal objetivo do modelo do Desconto para Usudrio Frequente (DUF) é o de minimizar o
impacto da introducdo de tarifas de pedagio nos custos totais de transporte de pessoas que precisam
utilizar a rodovia para a realizacdo de deslocamentos frequentes, que usualmente ocorrem entre

municipios proximos, tendo, portanto, distancias de percurso menores que as dos TCPs ja citados.

Outra forma de desconto serd também aplicada na concessao, direcionada aos usudrios do sistema
de pagamento automatico, ou seja, aqueles que utilizam AVI (Automatic Vehicle Identification) que

identificam TAGs eletronicos acoplados aos veiculos. Este regulamento, definido como Desconto
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Basico de Tarifa (DBT), determina que todos os usuarios do sistema automatico terdo 5% de desconto
em cada cobranca de tarifa de peddgio, em qualquer praca da concessao, independentemente da
categoria veicular e da quantidade de viagens realizadas. O DUF, que também serd aplicado somente
a usuarios do sistema automatico devido a necessidade de identificacdo e controle da frequéncia de

uso das pracas, partird de valores tarifarios que ja incorporam o DBT.

Além de ser dado apenas a usudrios do sistema automatico, o DUF contemplard apenas as
categorias tarifdrias 1, 3, e 5, sendo: 1 para veiculos leves tipo automdvel, caminhonete e furgao; 3
veiculos leves tipo automdveis, caminhonete e furgdo com semirreboque; 5 veiculos leves tipo

automoéveis, caminhonete e furgdo com reboque.

O critério para que o DUF ndo seja dado a veiculos comerciais esta relacionado ao fato de que a
distancia média de viagem destes veiculos é relativamente maior, ou seja, em comparacdo com 0s
automoéveis, sdo menos ocorrentes os casos de veiculos comerciais que fazem viagens de extensdo
menor que o trecho de cobertura da praca, e o DUF, embora relativo a frequéncia de viagem, busca
replicar uma sistematica de descontos baseada em distancia percorrida na rodovia concedida, visando

reduzir a carga tarifaria dos usudrios que percorrem extensdes menores que as dos TCP cobrados.

E também de destacar que, pelo fato de o DUF se aplicar aos usuérios de TAG, é um desconto
cumulativo ao DBT: na primeira passagem pela praca de pedagio o usuario recebe o DBT, sendo que a

partir da segunda passagem na mesma praca-sentido o usuario passa a ser contemplado com o DUF,

pelo que a tarifa de referéncia para o calculo do DUF ja internaliza os 5% do desconto basico de TAG.

O desconto por cada passagem as pragas de pedagio, denominado Percentual de Desconto

Unitario (PDU), é estabelecido no anexo ao contrato de concessao relativo ao DUF.

6.4 CRITERIOS PARA O POSICIONAMENTO DE PRAGAS DE PEDAGIO

A indicacdo da localizacdo das pragas de pedagio deve levar em consideracdo os Trechos
Homogéneos com maiores Volumes Médios Didrios (VMDs), ao mesmo tempo que, de acordo com a
recomendacdo da ANTT, as pracas de peddagio ndo devem ser localizadas proximas a cidades e
povoados sujeitos a futura conturbacdo, evitando a tarifacdo de viagens curtas ou muito frequentes.
Deve-se evitar também a proximidade com locais de preservacdo ambiental, trechos de mata nativa

ou cursos d’agua.

Além disso, foram observadas questdes relativas a compatibilidade com o sistema rodoviario

concedido e ja existente, bem como outras diretrizes relacionadas as questées sociais.
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As Tabelas abaixo apresentam a localizagcdo das pracas de pedagio dos 6 lotes.

" DESCRICAO DA PRACA DE PEDAGIO :g:g:.?ul;i SENTIDO DE
RODOVIA KM NOME UF (KM) COBRANCA
S03 BR-277 140,0 S. L. do Puruna PR 67,36 Bi-direcional
S04 BR-476 191,5 Lapa PR 99,93 Bi-direcional
S05 BR-277 165,7 Porto Amazonas PR 105,22 Bi-direcional
S06 BR-373 216,0 Imbituva PR 99,30 Bi-direcional
S08 BR-277 256,1 Irati PR 101,20 Bi-direcional
Tabela 14 - Localizagdo das pragas de peddgio - Lote 1
(Fonte: Estudos de Trafego)
" DESCRICAO DA PRACA DE PEDAGIO :g:g:.?ul;i SENTIDO DE
RODOVIA KM NOME UF (KM) COBRANCA
S01 BR-277 60,25 S&o José dos Pinhais PR 113,55 Bi-direcional
S13 PR-151 187,7 Sengés PR 52,13 Bi-direcional
S35 BR-369 1,4 Jacarezinho PR 86,16 Bi-direcional
S36 BR-153 5,8 Jacarezinho 2 PR 80,99 Bi-direcional
S41 PR-151 304,25 Carambei PR 62,13 Bi-direcional
S42 PR-151 223,4 Jaguariaiva PR 60,57 Bi-direcional
S45 PR-092 291,1 Quatigua PR 80,89 Bi-direcional
Tabela 15 - Localizagdo das pragas de pedagio - Lote 2
(Fonte: Estudos de Trafego)
" DESCRICAO DA PRACA DE PEDAGIO JSEE:SUE;EA SENTIDO DE
RODOVIA KM NOME UF (KM) COBRANCA
S16 BR-376 289,60 Califdrnia PR 80,00 Bi-direcional
S34 PR-323 2,90 Sertaneja PR 97,37 Bi-direcional
S37 BR-376 316,50 Ortigueira PR 80,00 Bi-direcional
S38 BR-376 370,91 Imbau PR 80,00 Bi-direcional
S39 BR-376 448,70 Tibagi PR 80,00 Bi-direcional
S40 BR-376 529,90 Witmarsum PR 82,50 Bi-direcional
S54 PR-445 2,35 Londrina PR 70,00 Bi-direcional
Tabela 16 - Localizagdo das pragas de pedagio - Lote 3
(Fonte: Estudos de Trafego)
0 DESCRICAO DA PRACA DE PEDAGIO :g;(é:?uzi SENTIDO DE
RODOVIA KM NOME UF (KM) COBRANCA
S23 BR-272 530,27 Francisco Alves PR 57,51 Bi-direcional
S24 PR-323 236,98 Cianorte PR 66,76 Bi-direcional
S25 PR-323 190,03 Jussara PR 68,73 Bi-direcional
S26 BR-376 58,95 Guairaga PR 77,82 Bi-direcional
S30 BR-376 147,84 Pres. Castelo Branco PR 82,20 Bi-direcional
S31 BR-376 198,68 Mandaguari PR 66,74 Bi-direcional
S32 BR-369 179,3 Arapongas PR 63,98 Bi-direcional
S33 BR-369 126,68 Jataizinho PR 72,84 Bi-direcional
S46 PR-323 310,97 Umuarama PR 71,40 Bi-direcional

Tabela 17 - Localizagdo das pragas de pedagio - Lote 4

(Fonte: Estudos de Trafego)

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.
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DESCRICAO DA PRAGA DE PEDAGIO

TRECHO DE

SENTIDO DE
D RODOVIA KM NOME UF COB(IIE(TJI-;J RA COBRANCA
S18 BR-163 225,00 Toledo PR 46,20 Bi-direcional
S19 BR-163 313,1 Mercedes PR 85,91 Bi-direcional
S27 BR-369 476,43 Corbélia PR 104,00 Bi-direcional
S28 BR-369 360,64 Campo Mourdo PR 96,40 Bi-direcional
S29 PR-317 129,69 Floresta PR 97,88 Bi-direcional

Tabela 18 - Localizagdo das pragas de pedagio - Lote 5

(Fonte: Estudos de Trafego)

" DESCRICAO DA PRACA DE PEDAGIO gg:ﬁ:?ull)‘i SENTIDO DE
RODOVIA KM NOME UF (KM) COBRANCA
S09 BR-277 308,29 Prudentdpolis PR 69,20 Bi-direcional
S10 BR-277 393,04 Candoi PR 82,10 Bi-direcional
S11 BR-277 468,11 Laranjeiras do Sul PR 66,20 Bi-direcional
S12 BR-277 571,34 Cascavel PR 75,90 Bi-direcional
S14 PR-280 230,30 Pato Branco PR 56,60 Bi-direcional
S15 PR-182 512,85 Ampere PR 68,97 Bi-direcional
S17 BR-163 157,00 Lindoeste PR 74,70 Bi-direcional
S20 BR-277 615,85 Céu Azul PR 78,10 Bi-direcional
S21 BR-277 706,07 S. Miguel do Iguagu PR 74,80 Bi-direcional

Tabela 19 - Localizagdo das pragas de pedagio - Lote 6

(Fonte: Estudos de Trafego)

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.
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7. OBRAS DE MELHORAMENTOS PREVISTOS PARA OS TRECHOS A SEREM LICITADOS

7.1 SINTESE DAS OBRAS E SERVICOS PREVISTOS

De acordo com o Programa de Exploracdo da Rodovia (PER), deverdo ser realizadas um conjunto
de obras e melhorias com o intuito de promover ganhos expressivos na fluidez do trafego e garantir a

seguranca de usuarios do sistema quer sejam motoristas, quer sejam pedestres.

A Tabela 14 apresenta a descricdo e prazos para execucao das Frentes de Recuperacdo e
Manutencdo, Frente de Ampliacdo de Capacidade, Melhorias e Manutencdao de Nivel de Servico,

Frente de Conservacao e Frente de Servicos Operacionais.

ITEM

DESCRICAO

PRAZO

Frentes de Recuperagao e Manutengao

Trabalhos Iniciais

Conjunto de obras e intervengdes no trecho
concedido, de reparos, de cardter corretivo,
visando proporcionar trafegabilidade com
parametros técnicos e de seguranga minimos ao
usudrio da rodovia.

Inicia-se a partir da data de assungao do
Sistema Rodoviario e estende-se até o final
do 122 més da Concessao.

Conjunto de obras e servigos de recuperagao do
trecho concedido, imprescindiveis a operagdo

Inicia-se a partir da conclusdo dos Trabalhos

Frente de do Sistema Rodovidrio e aquelas de cunho | Iniciais e estende-se até o final do prazo
Recuperagdo estrutural nos pavimentos e melhorias | maximo assinalado para atendimento de
funcionais e operacionais nos demais elementos | cada Parametro de Desempenho.
do Sistema Rodovidrio.
Inicia-se a partir do atendimento ao
Parametro de Desempenho final indicado na
Frente de Conjunto de obras e servigos de recomposi¢do e | Recuperagao, bem como a partir da entrega
- aprimoramento das caracteristicas técnicas e | de obras da Frente de Ampliagdo de
Manuten¢ao Lo . . . = ;
operacionais do Sistema Rodoviario. Capacidade e Manutencdo de nivel de
servigo e estende-se até o final do Prazo da
Concessao.
Frente de Ampliagdo de Capacidade, Melhorias e Manutencdo de Nivel de Servigo
Conjunto de obras de ampliagdo de capacidade
Obras de da rodovia, implantagdo de vias marginais, | Inicia-se a partir do 32 ano de
Ampliagdo da viadutos, passagens superiores e inferiores, | concessdo e estende-se até o final do 82 ano
Capacidade e trevos em nivel, correcbes de tracado, | de concessdo.
Melhorias passarelas e melhorias em acessos, observados
os Parametros Técnicos.
Obras de Conjunto de obras e servios de adequacdo da Inicia-se a partir do 32 da concessdo e

Contorno em
Trechos Urbanos

rodovia por meio de contorno em trechos
urbanos propostos pela Concessionaria e
aprovados pela ANTT.

estende-se até o final do 82 ano de

concessao.

Obras de
Manutencgdo de
Nivel de Servigo

Conjunto de obras e servigos de implantagdo de
faixas adicionais, e adaptagdo dos dispositivos
necessarios, observados os Parametros
Técnicos, condicionados ao atingimento de
Gatilhos Volumétricos

Inicia-se a partir da Data de Assungdo e
estende-se até o 252 ano da Concessao para
aferigdao dos Gatilhos Volumétricos e até o
282 ano para a conclusdo das obras
decorrentes.

Obras
Emergenciais

Conjunto de obras e servicos emergenciais
necessarios para restaurar as condi¢Ges de
trafego e de seguranca afetadas por qualquer
evento que gere ou possa gerar impacto no
Sistema Rodoviario.

Inicia-se a partir da data de assungdo do
Sistema Rodoviario e estende-se até o final
do prazo da Concessdo.
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Frente de Conservagao

Frente de
Conservagao

Conjunto de operagdes preventivas, rotineiras e
de emergéncia realizadas com o objetivo de
preservar as caracteristicas técnicas e fisico-
operacionais do Sistema Rodoviario e das
instalagdes da Concessionaria.

Inicia-se a partir da data de assung¢do da
Concessdo e estende-se até o final do prazo
da Concessao.

Frente de Servigos Operacionais

Frente de Servigos
Operacionais

Implantagdo e operacionalizagdo das seguintes
infraestruturas e servigos: (i) Centro de Controle
Operacional; (ii) Equipamentos e Veiculos da
Administragdo; (iii) Sistemas de Controle e
Monitoragdo de Trafego; (iv) Sistemas de
Pedagio e controle de arrecadagdo; (v) Sistemas
de Atendimento ao Usuario; (vi) Sistema de
Comunicagdo; (vii) Sistema de Transmissdo de
Dados; (viii) Sistema de Pesagem; (ix) Sistema de
Guarda e Vigilancia Patrimonial; (x) Veiculos de
Fiscalizagdo ANTT; (xi) Unidades Operacionais —
UOPs e Delegacias da Policia Rodoviaria Federal.

Inicia-se a partir da data de assun¢do da
Concessdo e estende-se até o final do prazo
da Concessdo, observados os prazos
especificos de cada item conforme o PER.

Tabela 20 - Frentes de Servico e Prazos para desenvolvimento das atividades
(Fonte: PER item 3. Frentes da Concessao)

As obras de ampliacdo de capacidade e melhorias deverdo ser realizadas conforme as localizages,

0s quantitativos e os prazos indicados no PER. As tabelas abaixo apresentam os resumos dos

guantitativos de execugdo previstos para cada lote:

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.
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QUANTIDADE

INTERVENCAO UNID. E-‘ E 5 E E g g §

o S | £ | & | | £ | & | &

Duplicagdo km 343,2 155,4 - 41,7 99,3 20,5 26,3 -

Faixa adicional (1 faixa) km 149,2 89,8 38,1 17,4 - 2,7 - 1,3

Faixa adicional (2 faixas) km 68,5 66,8 - - - 0,6 - 1,1
Acostamento km 44,5 - 42,0 2,4 - 0,2 - -
Corregdo de tragado km 5,9 2,7 2,8 0,3 - - - -

Via marginal km 31,6 14,1 - 6,1 10,0 - - 1,5
Ciclovia km 27,4 27,4 - - - - - -

OAE (nova) unid 46,0 31,0 - - 3,0 8,0 2,0 2,0
Intersegdo em desnivel (nova) unid 74,0 36,0 1,0 10,0 18,0 4,0 5,0 -
Intersegdo em desnivel (melhoria) unid 24,0 13,0 - 8,0 - 3,0 - -
Retorno e rotatéria unid 9,0 1,0 3,0 - 3,0 - 2,0 -
Passarela unid 11,0 8,0 - - 3,0 - - -
Area de escape unid 1,0 1,0 - - - - - -
Variante Linha Férrea unid 1,0 1,0 - - - - - -

Tabela 21 - Ampliagdo de Capacidade e Melhorias do Lote 1
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QUANTIDADE
INTERVENCAO UNID. = a 3 o a a i N S S
= < Gy = = o £ 3 o L0
[e] -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4 -4
= ) ) a o o o o o o
Duplicagdo km 355,6 50,6 74,7 59,0 127,8 12,5 8,1 7,6 15,4 -
Dupl|caga~o km 29,7 _ R R - - - - - 29,7
(adequagdo)
Acostamento km 10,9 - - - - - - 10,9 - -
Corregdo de km 3,8 i i i i i i 38 i i
tracado
Via marginal km 72,0 5,6 10,0 10,1 8,7 3,5 - 26,2 7,9 -
Fallxa adicional (1 km 138,7 i i i i i i 138,7 i i
faixa)
Ciclovia km 101,7 2,1 2,0 5,4 35,2 2,6 - 47,2 4,6 2,6
Intersecdo em unid 1150 | 150 | 17,0 | 320 | 330 | 30 | 20 | 130 - -
desnivel (nova)
Intersecdao em
desnivel unid 10,0 2,0 1,0 1,0 3,0 - 1,0 2,0 - -
(melhoria)
Retor,nc.> e unid 8,0 _ _ _ - - - - 3,0 5,0
rotatdria
OAE (nova) unid 57,0 11,0 4,0 13,0 12,0 7,0 - 7,0 1,0 2,0
Passarela unid 55,0 9,0 7,0 18,0 17,0 2,0 1,0 1,0 - -
Area de escape unid 1,0 - - - - - - 1,0 - -
Tabela 22 - Ampliagdo de Capacidade e Melhorias do Lote 2
Quantidade
1] ‘E b %)
© o o =) o0 n m | 2 g 98 25 g 2@
Intervengio Unid. | = N © & N o < ~ | £ 8 £EE £9 55 £ &
s |22 || F| 2| 3| 9|2g2ge5/c9 58
) o o o o o o x | €8 €% €8 £ s €2
) ) o o o o ) 03 Owm 6L 8% oC
OglOoO VY9 c46 Vg
Z o a
o
Duplicagdo km |200,7 | 68,0 | 5,5 - 11,7 | 56,8 | 58,9 - - - - - -
Faixa adicional (1 faixa) km | 24,7 - - - - - 24,7 - - - - - -
Via marginal km 14,7 | 40 | 19 | 4,7 - 1,9 | 2,3 - - - - - -
Corregdo de tragado km 125 | 65 | 0,2 - 1,6 | 0,6 | 3,8 - - - - - -
Ciclovia km 243 | 9,2 3,7 - - 1,5 7,8 2,2 - - - - -
Contorno km | 73,2 - - - - - - - 13,8 | 5,5 | 14,7 | 27,7 | 11,6
Intersecdo em desnivel |\ 4 1102 0( 51,0 40 | - | 20 |130]120| 1,0 | 40 | 20 | 30 | 70 | 3,0
(implantagdo)
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Quantidade

08 ol 08 g 2 °o®
v 0 ©
~ . _ © <)) o o %) n o £ = £ g € g = 9 £ u
Intervencao Unid. o R. :g 3 = ﬁ :'.r R. §5 55 5 26| 5 <
L o o o o o o e | €3 €= €8 5 2
o o o o a a ) O g owm 0Ll 8% 0OF
o
Interseg.ao em desnivel unid | 7,0 | 40 | 1,0 ) 10 | 10 ) ) ) ) ) )
(melhoria)
Retorno e rotatdria unid | 6,0 - - 6,0 - - - - - - - - -
OAE (nova) unid | 75,0 | 18,0 - - 1,0 4,0 | 10,0 - 13,0 | 4,0 | 10,0 | 5,0 | 10,0
Passarela unid | 38,0 | 24,0 | 6,0 | 1,0 - 1,0 | 3,0 | 3,0 - - - - -
Area de escape unid | 2,0 | 2,0 - - - - - - - - - - -
Tabela 23 - Ampliagdo de Capacidade e Melhorias do Lote 3
Quantidade
Intervengao Unid. o N 3 = ) N S Q 3
5 & Gy Gy T & ap G b
2 o o o o o o x x
o o o o o o a a
Duplicagdo km 175,8 2,4 - - - 3,9 - 169,6 -
Faixa adicional km 156,7 21,1 2,4 65,7 11,2 10,3 - - -
Acostamento km 48,7 - - 1,0 47,7 - - - -
Corregdo de km 2,5 _ 0,2 - 2,0 - - 0,3 -
tragado
Via marginal km 44,0 1,4 5,1 9,5 - 3,9 - 23,1 1,0
Ciclovia km 50,5 1,3 9,2 15,1 2,4 3,8 - 18,0 0,7
Contorno (simples) km 9,8 - - - - - - - -
Contorno (dupla) km 49,4 - - - - - - - -
OAE (nova) unid 50,0 - - 2,0 - - - 20,0 4,0
| =
nterseao em unid 980 | 10 | 40 | 140 | - 20 | 1,0 | 490 | 80
desnivel (nova)
| =
ntersegdoem unid 8,0 - 10 | 1,0 ; - - 4,0 ,
desnivel (melhoria)
Retorno e rotatéria unid 33,0 8,0 - 14,0 3,0 3,0 1,0 - -
Passarela unid 56,0 - 16,0 16,0 1,0 1,0 1,0 18,0 2,0
Tabela 24 - Ampliagdo de Capacidade e Melhorias do Lote 4
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Quantidade
© _ \© — — ©
3 = 2 E ] £
~ . o~ ~ © 22 2 = 2o 22 2
Intervencéo Unid. © ) ® om | E8~ 2¥ | £8 & c~
L2 2 2 €S |28273 5t |27 22837
4 4 4 BT € o= 8 c gl - <L
o o o <] 2 o 3 ts o 5 o9
€ 5 () 8 o O (& =
8 = o | © = 2
Duplicagdo km - - - - - - -
Faixa adicional km 11,3 14,9 19,8 - - - - -
Acostamento km - - - - - - - -
Corregdo de tragado km - - - - - - - -
Via marginal km - - - - - - - -
Ciclovia km - - - - - - - -
Contorno (simples) km - - - 4,4 - - 5,3 -
Contorno (dupla) km - - - - - 19,3 - 30,1
OAE (nova) unid - - - 2,0 - 10,0 - 12,0
Int a .
niersecao em unid 3,0 1,0 2,0 - 3,0 5,0 - 5,0
desnivel (nova)
Intersecdo em .
desnivel (melhoria) unid i ) 20 ) ) ) ) )
Retorno e rotatdria unid - - - 2,0 - - 2,0 -
Passarela unid - 1,0 - - - - - -
Tabela 25 - Ampliagdo de Capacidade e Melhorias do Lote 4 - continuagdo
Quantidade
~ q 3} N (=)} © N g 2
Intervencao Unid. = © 0 o Ln - = =
= Sy 5 & 3 bp 2«
2 o o o o o € 3
) o =) =) o Sa
Duplicagdo km 237,9 58,4 - 170,1 9,6 0,2 -
Duplicagdo km 0,7 0,74 ; ; ; - ;
(adequagao)
Corregdo de tragado km 2,0 - - 2,0 - - -
Via marginal km 20,0 4,1 3,1 12,8 - - -
Ciclovia km 12,0 - - 12,0 - - -
Contorno km 6,2 - - - - - 6,2
OAE (nova) unid 6,0 2,0 - 1,0 1,0 - 2,0
Int a
niersecdo em unid 48,0 8,0 - 31,0 2,0 5,0 2,0
desnivel (nova)
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Quantidade

o
Intervengio Unid. = 3 o 3 2 S £ 2
5 < o D < D 2=
2 o o o o o s
o o o o o S a
Inter,se(;ao em . unid 4,0 1,0 - 1,0 1,0 1,0 -
desnivel (melhoria)
Retorno e rotatdria unid 17,0 8,0 - 4,0 1,0 4,0 -
Passarela unid 5,0 - - 2,0 - 3,0 -
Tabela 26 - Ampliagdo de Capacidade e Melhorias do Lote 5
Quantidade
s £
Intervencio Unid. = ~ 3 b 4 & 2 p Euo
5 ) 3 T T 3 & b 25
2 o o o o o o o e E
o o o o o o a o
© s
Duplicagdo km 442,6 325,2 - 8,4 0,6 69,1 30,0 9,3 -
Faixa adicional km 31,4 31,4 - - - - - - -
Correcdo de km 154 | 144 - - - 1,0 - - -
tracado
Via marginal km 112,5 82,0 - 6,7 1,3 6,7 4,7 11,2 -
Ciclovia km 38,6 17,0 - - - 2,3 8,2 11,1 -
Contorno km 6,9 - - - - - - - 6,9
OAE (nova) unid 31,0 26,0 - 1,0 1,0 - 3,0 - -
Intersedo em unid 950 | 59,0 - 4,0 - 190 | 80 | 30 | 20
desnivel (nova)
Inter’segao em . unid 1,0 10 ) ) ) ) ) ) )
desnivel (melhoria)
Retor'no e rotatéria unid 19,0 16,0 i i i i i 30 i
em nivel
Passarela unid 38,0 29,0 - 1,0 - 4,0 2,0 2,0 -
Area de escape unid 1,0 1,0 - - - - - - -
Tabela 27 - Ampliagdo de Capacidade e Melhorias do lote 6
(Fonte: PER/EPL)
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7.2 SEGURANGA VIARIA

MELHORIAS PARA A SEGURANGA VIARIA - METODOLOGIA IRAP

A Concessiondria deverd realizar intervencdes de melhorias para a seguranca vidria do Sistema
Rodoviario da Concessdo, de acordo com a metodologia de avaliacdo iRAP (/nternational Road
Assessment Program), cujo resultado produz uma classificagdo por Estrelas atrelado ao risco de

acidentes viarios.

A partir da Avaliacdo de Seguranca Viaria, registrada no Relatdrio de Inspecdo de Seguranca
Rodoviario (ISR) — Metodologia iRAP, a Concessiondria devera realizar as interven¢des de melhorias
para a seguranca viaria, de modo a atender a quantidade de estrelas especificada a seguir, para cada
uma das fases da Concessao: Trabalhos Iniciais, Recuperacao e Final do Ciclo de Obras. Em seguida, a
melhora quanto a quantidade de estrelas podera ser proposta pela Concessionaria e submetida a

apreciacdo da ANTT.

OI:::;S.E caiglll:: T:zit;:’r!:s Recuperacéio Finaé hcri::, de 4 Estrelas 5 Estrelas
NAO *k *kk 18,00 GHER ¢¢ 0 ¢

Tabela 28 - Classificagdo por Estrelas — iRap

(Fonte: PER)

7.3 INOVAGOES PROPOSTAS

Foram propostas varias inovagoes tecnoldgicas para a concessdo da PR Vias — Lotes 1 a 6, de forma
a tornar a concessdao mais moderna e manter altos padrdes de qualidade e seguranca, conforme

descritas a seguir:

e Utilizagdo de Desconto de Usuario Frequente (DUF), conforme descrito acima.
e Qutras inovacgbes referentes a gestdo de concessdes rodoviarias, baseadas em Seguranca

vidria, Gestdo de ativos, Gestdo dindmica (de demanda) e Sustentabilidade, ligadas a Sistemas
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de Transporte Inteligentes (ITS), Big Data e Certificagdes/Processos foram propostas nesses
estudos.

Proposicdo de novo Modelo Operacional com implantacdo de um Sistema de Gestdo e
Operacdo, com utilizagdo de melhores praticas em gestdo de ativos e monitoramento. Para
tanto, utilizar-se-a Sistema de Apoio e Gerenciamento de Trafego (SGAT); Sistema de Gestdo
de Ativos (SGP, OAEs, entre outros), Sistema de controle de velocidade); mais PMVs em toda
a rodovia e integrados ao SAGT (reforcado em trechos criticos); aquisicdo de um banco de
dados meteorolégicos; aquisicdo de dados dos usudrios (aplicativos); sistema de deteccdo
automatica de incidentes (DAI); App/E-Call (funcdo de chamada de emergéncia) e wi-fi.

Para a Seguranca Viaria foi proposta a ado¢ao da metodologia iRap, lluminacdo Inteligente por
LED e sistemas de telegestdo e em pontos criticos e zonas urbanas, propiciando uma maior
seguranca e reducdo de roubos de carga.

Para a inovacdo na area socioambiental, foi proposto o Programa Carbono Zero, que se baseia
na neutralizacdo de emissdes de carbono relacionadas a operagdo da concessao.

Para a Politica Tarifaria, foram propostas tarifas diferenciadas por capacidade, como
mecanismo de incentivo para expansao de capacidade, ou seja, tarifas distintas para pistas
simples e dupla (reclassificacdo tarifaria).

Foram previstos Pontos de Parada e Descanso para Caminhoneiros (PPD) em todos os lotes,
com instalacBes sanitarias (inclusive para pessoas especiais), sala de descanso e servico de

internet sem fio, nos seguintes quantitativos:

PONTOS DE PARADA E DESCANDO (PPD)

LOTE QUANTIDADE

Ol |W|N|[F
W L [N|IN|N|[P

TOTAL 11

Tabela 29 - quantitativo de pontos de parada e descanso

Foi prevista a implantag3o de Areas de Escape nos lotes 1, 2, 3 e 6, conforme tabelas acima.
Com o mesmo objetivo de coibir desagios excessivos no certame, a outorga foi substituida pela
obrigatoriedade do aporte progressivo de recursos vinculados, proporcionais ao desagio

oferecido.
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Foi previsto mecanismo de mitiga¢do de risco de demanda nos lotes 1, 5 e 6, justificada pela
possivel perda de receita advinda de concorréncia intermodal em funcdo da potencial
requalificacdo futura da EF-277 - Estrada de Ferro Parand Oeste - Ferroeste.

Por fim, quanto a qualidade dos projetos de engenharia das obras a serem executadas ao longo
da concessao, foi proposta a Certificacdo de Projetos, por empresa acreditada no Inmetro e

adogdo da tecnologia em modelagem BIM (Building Information Modeling).
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8. MODELAGEM ECONOMICO-FINANCEIRA E SEUS RESULTADOS, COM A INDICAGAO DAS VARIAVEIS
MACROECONOMICAS UTILIZADAS

8.1 INVESTIMENTOS E CUSTOS OPERACIONAIS

Os investimentos e custos operacionais ao longo dos 30 anos da concessao do PR Vias - Lotes 1 a

6 sdo apresentados nas tabelas a seguir:

LOTE CAPEX OPEX RECURSOS APLICADOS

1 6.288.777.418,39 4.461.887.378,32 10.750.664.796,71

2 8.468.936.021,10 5.664.434.483,82 14.133.370.504,92

3 8.103.685.203,92 5.391.232.791,00 13.494.917.994,92

4 8.395.043.135,14 6.094.054.697,47 14.489.097.832,61

5 4.591.743.171,12 4.028.685.863,07 8.620.429.034,19

6 8.505.287.487,22 6.261.390.654,27 14.766.678.141,49
TOTAL 44.353.472.436,89 31.901.685.867,95 76.255.158.304,84

Tabela 30 - Custos com investimentos (CAPEX) e operacionais (OPEX)—lotes 1 a 6

(Fonte: Planilha Parana IFC_MEF) - Data-Base: Jan/2021

O CAPEX abarca os custos referentes aos ressarcimentos, trabalhos iniciais, recuperacao,
manutencdo, passivo ambiental e social, obras de ampliagdo de capacidade e outras melhorias,

edificacdes gerais, equipamentos e sistemas e desapropriacao.

Ja o OPEX os custos referentes a conservacao do sistema rodovidrio, monitoracdo do sistema
rodoviario, sistemas de operacdo do sistema rodoviario, transporte de valores, consumo de energia,
despesas administrativas, OPEX socioambiental, recursos vinculados sobre a receita bruta, verbas

obrigatdrias, seguros e garantias.

8.2 ESTIMATIVA DE DEMANDA E VARIAVEIS UTILIZADAS PARA SUA PROJECAO

A estimativa de demanda de veiculos que trafegam pelas pragas de pedagio ao longo do horizonte
de concessdao tem importancia para o calculo da receita de arrecadagao, a qual é necessaria para

compor o fluxo de caixa.

Os calculos para a obtencgdo da estimativa da demanda mencionada se iniciam pelo levantamento
do VDM, o qual é computado para um periodo representativo, que, salvo indicagdo em contrdrio, é de

um ano.
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Dessa forma, apds o levantamento do VDM, é aplicado ao resultado o Fator de Sazonalidade para
a correcdo sazonal das variacdes do trafego medido. No final desse processo tem-se o Volume Didrio
Médio Anual (VDMA), juntamente com o Volume Equivalente (Veq), para cada trecho homogéneo, o

que inclui os trechos onde estdo localizadas as pracas de peddagio.

A taxa de crescimento de trafego para o horizonte de concessdo é apresentada na Tabela 38,
juntamente com demais parametros utilizados para a projecao de trafego, e os valores foram pautados
na projec¢do da evolugdo do Produto Interno Bruto (PIB) travados em 2021 e replicados para os demais

anos futuros, conforme a expectativa de mercado do BACEN.

Ano 2 Ano 30
Praga
Veq VDMA Veq VDMA
Sao Luiz do Puruna 69.467 29.456 126.188 61.524
Lapa 19.783 7.764 43.392 21.473
Porto Amazonas 22.510 10.197 53.874 26.791
Imbituva 15.255 5.693 41.958 18.811
Irati 15.680 6.541 31.209 15.230
TOTAL 142.695 59.650 296.620 143.829

Tabela 31 - VDMA e Veq para cada praga de pedagio do lote 1 ao longo da concessido

Ano 2 Ano 30
Praga

Veq VDMA Veq VDMA

Sdo José dos Pinhais 50.012 20.247 102.394 50.435

Sengés 11.826 4.062 30.815 11.854

Jacarezinho 8.875 4.372 26.901 12.867

Jacarezinho 2 20.006 6.958 43.506 17.347

Carambef 34.030 14.058 78.253 33.653

Jaguariaiva 21.456 6.943 53.878 19.521

Quatigua 16.461 5.831 36.447 14.998
TOTAL 162.666 62.471 372.194 160.675

Tabela 32 - VDMA e Veq para cada praga de pedagio do lote 2 ao longo da concessao

Ano 2 Ano 30
Praca

Veq VDMA Veq VDMA

Califérnia 15.126 7.298 31.462 14.569
Sertaneja 11.017 4.757 19.922 10.693
Ortigueira 15.927 6.817 34914 16.593
Imbal 14.801 6.450 32.940 16.217
Tibagi 26.645 11.100 53.631 24,581
Witmarsum 49.899 19.816 86.730 38.104

Londrina 6.017 2.793 10.196 5.346
TOTAL 139.433 59.031 269.795 126.103

Tabela 33 - VDMA e Veq para cada praga de pedagio do lote 3 ao longo da concessao
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Ano 2 Ano 30
Praga
Veq VDMA Veq VDMA
Francisco Alves 4910 3.052 10.474 7.258
Cianorte 9.427 4.710 23.740 13.726
Jussara 10.642 4.623 25.451 12.713
Guairacga 10.360 4.195 25.771 9.583
Pres. Castelo Branco 22.126 12.152 48.596 28.809
Mandaguari 34.042 20.135 74.502 47.803
Arapongas 38.280 25.422 90.247 61.722
Jataizinho 24.030 15.390 56.602 37.216
Umuarama 15.285 9.752 35.567 26.227
TOTAL 169.103 99.431 390.950 245.056
Tabela 34 - VDMA e Veq para cada praga de pedagio do lote 4 ao longo da concessdo
Ano 2 Ano 30
Praga
Veq VDMA Veq VDMA
Toledo 33.560 15.314 63.651 33.493
Mercedes 13.405 4342 21.202 8.945
Corbélia 14.267 7.764 31.512 19.358
Campo Mourdo 11.753 5.944 25.411 14.597
Floresta 18.704 11.161 39.152 25.444
TOTAL 91.689 44.525 180.928 101.837
Tabela 35 - VDMA e Veq para cada praga de pedagio do lote 5 ao longo da concessido
Ano 2 Ano 30
Praga
Veq VDMA Veq VDMA
Prudentdpolis 26.325 9.941 53.309 23.570
Candoi 20.350 8.748 40.945 20.382
Laranjeiras do Sul 13.004 6.020 25.218 14.388
Cascavel 18.140 8.503 36.796 21.248
Pato Branco 12.105 5.028 25.811 12.602
Ampere 13.439 5.035 31.454 14.628
Lindoeste 22.356 6.882 44.373 15.804
Céu Azul 19.236 10.539 40.680 25.042
S. Miguel do Iguagu 16.931 11.118 36.734 26.489
TOTAL 161.885 71.817 335.320 174.153

Tabela 36 - VDMA e Veq para cada praga de pedagio do lote 6 ao longo da concessao

8.2.1 PARAMETROS UTILIZADOS PARA PROJECAO DE TRAFEGO

A demanda futura resultara da demanda atual acrescida das seguintes parcelas:

e Evolucdo natural do trafego - esta evolucdo da demanda corresponde a tendéncia de
crescimento de trafego resultante dos aumentos da mobilidade e da motorizagdo, ou seja, ao
crescimento de trafego que ocorre mesmo que nao existam alteracGes na rede ou novas geracdes

de trafego associadas a empreendimentos na envolvente da rede em estudo;

47

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.



e Inducdo de trafego - a indugdo de trafego estd associada a novas viagens que se passam a
realizar face a determinadas melhorias de acessibilidade na rede viaria, conforme apontado pelas
pesquisas de preferéncia declarada (PD);

e Desvios/captacdo de trafego - estes desvios ou captacdes ocorrem principalmente devido a
beneficiacdo da rede vidria e construcdo de novas ligacGes e a sua avaliacdo é calculada com base

nos resultados das alocag¢des de trafego (matrizes O/D) a rede modelada futura.

A projec¢do do PIB para crescimento do trafego esta apresentada na Tabela 37 abaixo.

FONTE 2020 2021 2022 2023 2024 2025- 2051
BANCO CENTRAL DO BRASIL (25/06/2021) -4,10% 5,05% 2,11%  2,50% 2,50% -
TAXA ADOTADA -4,10% 5,05% 2,11% 2,50% 2,50% 2,50%

Tabela 37 - Taxa de crescimento de trafego para o horizonte de concessido

(Fonte: Estudos de Trafego)

Quanto ao fator de crescimento acumulado e a taxa anual média de crescimento, considerando
PIB e Elasticidade, para as categorias Veiculos Leves, Veiculos Comerciais 2 e 3 eixos e Veiculos

Comerciais de 4 eixos e mais, estdo apresentados na Tabela 38 abaixo.

FATOR DE CRESCIMENTO TAXA ANUAL MEDIA

ANO

LEVES P 2-3E P 4+4E LEVES P 2-3E P 4+E
2019 1,00 1,00 1,00 . = :
2020 0,88 1,03 1,03 -11,64% 3,38% 2,74%
2021 0,92 1,12 1,12 4,58% 8,81% 8,64%
2022 0,93 1,15 1,14 1,00% 1,92% 1,99%
2023 0,96 1,17 1,17 2,39% 2,41% 2,41%
2024 0,99 1,21 1,20 3,18% 2,68% 2,63%
2025 1,02 1,24 1,23 3,61% 2,85% 2,76%
2026 1,06 1,28 1,26 3,83% 2,95% 2,84%
2027 1,10 1,31 1,30 3,93% 3,00% 2,88%
2028 1,15 1,35 1,34 3,96% 3,01% 2,89%
2029 1,19 1,39 1,38 3,95% 2,98% 2,86%
2030 1,24 1,44 1,42 3,91% 2,94% 2,82%
2031 1,29 1,48 1,45 3,86% 2,87% 2,76%
2032 1,33 1,52 1,49 3,80% 2,79% 2,68%
2035 1,49 1,64 1,61 3,65% 2,59% 2,51%
2040 1,75 1,82 1,78 3,32% 2,12% 2,09%
2045 2,03 1,99 1,95 3,05% 1,82% 1,82%
2051 2,41 2,20 2,16 2,87% 1,71% 1,71%

Tabela 38 - Fator de crescimento acumulado e taxa anual média de crescimento

(Fonte: Estudos de Trafego)
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8.3 TAXAINTERNA DE RETORNO DO PROJETO

A atualizagdo acerca da metodologia de calculo da taxa de retorno a ser utilizada nos fluxos dos
dispéndios e das receitas marginais para efeito de equilibrio, com base na metodologia do Custo Médio
Ponderado de Capital (Weighted Average Cost of Capital — WACC) foi definida por meio da Nota
Técnica SEI n? 2789/2019/SUREG/DIR, de 29 de agosto de 2019 e adotada pelo Ministério da
Infraestrutura, conforme Oficio n? 131/2020/GAB-SFPP-SFPP, de 17 de janeiro de 2020, no valor de

8,47% a.a. para todos os lotes.

8.4 VALORES DE REFERENCIA PARA A TARIFA

Conforme modelagem proposta, foi prevista tarifa diferenciada entre pista simples e pista dupla.

A tarifa quilométrica para pista dupla sera 40% superior a tarifa quilométrica para pista simples:

TARIFA QUILOMETRICA (R$/km)
LOTE
PISTA SIMPLES PISTA DUPLA
1 0,08166 0,11432
2 0,09563 0,13389
3 0,10302 0,14422
4 0,09668 0,13535
5 0,10796 0,15114
6 0,11419 0,15986

Tabela 39 - tarifa quilométrica para pistas simples e dupla

(Fonte: MEF - Data-Base: Jan/2021)

As Tarifas Basicas de Pedagio definidas para as concessGes do Parana, como resultado da
conjungdo entre as diversas premissas adotadas e as fungdes matematicas da modelagem, estdo
informadas para o 22 ano de concessdo, quando o quantitativo de pista simples e dupla sdo os
recebidos pelas novas concessionarias, e para o 302 ano, apds realizadas as obras de duplicagdo e

implanta¢do de contornos previstas nos contratos, conforme tabelas a seguir:
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TARIFA (R$)

PRACA PEDAGIO RODOVIA KM TCP (km)
22 ano fim da
Concessdo | Concessdo
S03 S. L. do Puruna BR-277 140,0 67,36 7,03 7,70
S04 Lapa BR-476 191,5 99,93 9,27 11,42
S05 Porto Amazonas BR-277 165,7 105,22 8,85 10,68
S06 Imbituva BR-373 216,0 99,3 8,11 11,35
S08 Irati BR-277 256,1 101,2 8,26 11,57
Tabela 40 - Pragas de peddgio Lote 1 - Valores das Tarifas de Pedagio
(Fonte: MEF - Data-Base: Jan/2021)
TARIFA (R$)
PRACA PEDAGIO RODOVIA KM TCP (km)
22 ano fim da
Concessdo | Concessao
so1 S&o José dos Pinhais BR-277 60,3 113,55 14,33 15,20
S13 Sengés PR-151 187,7 52,13 4,99 6,98
S35 Jacarezinho BR-369 1,4 86,16 8,37 11,54
S36 Jacarezinho 2 BR-153 5,8 80,99 7,83 10,83
541 Carambei PR-151 304,3 62,13 8,31 8,32
S42 Jaguariaiva PR-151 223,4 60,57 6,64 8,11
S45 Quatigua PR-092 291,1 80,89 7,74 10,83
Tabela 41 - Praga de pedagio Lote 2 - Valores das Tarifas de Pedagio
(Fonte: MEF - Data-Base: Jan/2021)
TARIFA (RS)
PRACA PEDAGIO RODOVIA KM TCP (km)
22 ano fim da
Concessdo | Concessdo
S16 Califérnia BR-376 289,6 80 11,03 15,85
S34 Sertaneja PR-323 2,9 97,37 10,21 14,91
S37 Ortigueira BR-376 316,5 80 10,43 13,27
S38 Imbau BR-376 370,9 80 10,43 13,27
S39 Tibagi BR-376 448,7 80 10,43 14,51
5S40 Witmarsum BR-376 529,9 82,5 10,75 14,92
S54 Londrina PR-445 2,4 70 8,27 11,61

Tabela 42 - Praga de pedagio Lote 3 - Valores das Tarifas de Pedagio

(Fonte: MEF - Data-Base: Jan/2021)

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.
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TARIFA (R$)
PRACA PEDAGIO RODOVIA KM TCP (km)
22 ano fim da
Concessdo | Concessdo
S23 Francisco Alves PR-272 530,3 57,51 5,56 5,56
S24 Cianorte PR-323 237,0 66,76 6,45 9,42
S25 Jussara PR-323 190,0 68,73 7,72 9,16
S26 Guairagd BR-376 59,0 77,82 7,52 8,04
S30 Pres. Castelo Branco BR-376 147,8 82,2 10,11 10,54
S31 Mandaguari BR-376 198,7 66,74 9,03 11,87
S32 Arapongas BR-369 179,3 63,98 8,46 9,03
S33 Jataizinho BR-369 126,7 72,84 9,86 14,54
S46 Umuarama PR-323 311,0 71,4 7,12 10,07
Tabela 43 - Praga de pedagio Lote 4 - Valores das Tarifas de Pedagio
(Fonte: MEF - Data-Base: Jan/2021)
TARIFA (RS)
PRACA PEDAGIO RODOVIA KM TCP (km)
22 ano fim da
Concessdo | Concessao
S18 Toledo BR-163/PR 225,00 46,20 6,98 7,08
S19 Mercedes BR-163/PR 313,10 85,91 10,09 12,96
S27 Corbélia BR-369/PR | 476,43 104,00 11,92 15,93
S28 Campo Mourdo BR-369/PR 360,64 96,40 10,41 14,77
S29 Floresta PR-317/PR 129,69 97,88 13,50 15,00
Tabela 44 - Praga de pedagio Lote 5 - Valores das Tarifas de Pedagio
(Fonte: MEF - Data-Base: Jan/2021)
TARIFA (RS)
PRACA PEDAGIO RODOVIA KM TCP (km) e fim da
Concessdo | Concessao
S09 Prudentdpolis BR-277 308,3 69,2 8,15 11,16
S10 Candoi BR-277 393,0 82,1 9,37 13,24
S11 Laranjeiras do Sul BR-277 468,1 66,2 7,56 10,68
S12 Cascavel BR-277 571,3 75,9 8,84 12,24
S14 Pato Branco PR-280 230,3 56,6 6,49 8,95
S15 Ampere PR-182 512,9 68,97 7,88 11,13
S17 Lindoeste BR-163 157,0 74,7 11,11 12,05
S20 Céu Azul BR-277 615,9 78,1 10,04 12,60
S21 S. Miguel do Iguagu BR-277 706,1 74,8 11,96 12,07

Tabela 45 - Praga de pedagio Lote 6 - Valores das Tarifas de Pedagio

(Fonte: MEF - Data-Base: Jan/2021)

Na Tabela 46 sdo indicadas as receitas totais estimadas para todo o periodo de concessdo dos

Lotesde 1 a 6:
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LOTE RECEITA TOTAL (RS)

22.477.911.261,48

1

2 30.808.971.509,68
3 30.311.691.751,88
4

5

31.320.128.779,93

17.088.899.046,35
6 30.525.775.884,42

TOTAL 162.533.378.233,74
Tabela 46 — Receitas totais lotes 1 a 6 - Data-Base: Jan/2021

8.5 GARANTIAS

A GARANTIA DA PROPOSTA e a GARANTIA DE EXECUCAO poderdo ser prestadas em dinheiro,
titulos da divida publica, seguro-garantia ou fianca bancaria. A GARANTIA DA PROPOSTA devera ser
realizada em valores preestabelecidos, enquanto a GARANTIA DE EXECUCAO dever3 ser realizada de
acordo com os percentuais do Valor Presente Liquido da Receita Tarifaria Bruta Total prevista,

conforme Tabela 47:

LOTE GARANTIA DA GARANTIA DE EXECUGAO (%)
PROPOSTA (RS) " "
até o 72 ano 82 ao 272 ano 282 ano ao fim
1 67.260.000,00 5,00% 2,50% 5,00%
2 91.150.000,00 5,00% 2,50% 5,00%
3 89.600.000,00 5,00% 2,50% 5,00%
4 90.600.000,00 5,00% 2,50% 5,00%
até o 62 ano 72 ao 272 ano 282 ano ao fim
5 l 50.820.000,00 5,00% 2,50% 5,00%
até o 82 ano 92 a0 272 ano 282 ano ao fim
6 l 89.950.000,00 5,00% 2,50% 5,00%

Tabela 47 — garantias lotes 1 a 6 - Data-Base: Jan/2021

8.6 CAPITAL SOCIAL

Na Tabela 48 é indicado o capital social minimo obrigatdrio a ser subscrito e integralizado na data

da assinatura dos Contratos.

LOTE

CAPITAL SOCIAL MiNIMO (R$)

481.650.000,00

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.




2 689.150.000,00
3 723.780.000,00
4 707.070.000,00
5 326.150.000,00
6 628.690.000,00

Tabela 48 — capital social lotes 1 a 6 - Data-Base: Jan/2021

Além do valor minimo indicado na tabela acima, o capital social deverd ser acrescido do valor do

aporte de recursos vinculados ofertados no lance vencedor, conforme Tabela 49.

Nos termos da subclausula 8.4.1 do Edital de Concessdo, os valores adicionais do capital social a
serem integralizados, referente ao aporte de recursos vinculados ofertados no lance vencedor, sdo

passiveis de redugdo de até 50% no caso de captacao liquida de recursos de terceiros para o aporte.

8.7 RECURSOS VINCULADOS

Os Recursos Vinculados serdao compostos inicialmente por um aporte proporcional ao desagio

ofertado pela proponente vencedora do certame licitatério, de acordo com a Tabela 49.

DESCONTO SOBRE A TARIFA | APORTE DE RECURSOS VINCULADOS POR PONTO PERCENTUAL DE
BASICA DE PEDAGIO DESCONTO SOBRE A TARIFA BASICA DE PEDAGIO
0 < Desconto < 10% RS 15.000.000,00 (quinze milhdes de reais)
10% < Desconto < 17% RS 60.000.000,00 (sessenta milhdes de reais)
17% < Desconto R$ 150.000.000,00 (cento e cinquenta milhdes de reais)

Tabela 49 - Aporte de Recursos Vinculados - Data-Base: Jan/2021
e Ja durante a execugdo contratual, hd também a previsdo de Recursos Vinculados oriundos da
Receita Bruta de Pedagio a ser auferida pela Concessionaria (3%).
e Os Recursos Vinculados poderdo ser aplicados conforme as previsdes contratuais, podendo
ser revertidos para a concessao do DUF, a compensagdo de risco cambial, a inclusdo de novas
obras, a recomposi¢do de desequilibrios, a modicidade tarifaria, a indeniza¢do decorrente de

ajuste final de resultados ou, ao final da concessdo, para a Unido.

8.8 VERBAS DIVERSAS

Serd previsto o recolhimento pelas concessionarias das seguintes verbas anuais, a serem

atualizadas pelo indice de Reajuste Tarifario — IRT:
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LOTE VERBA DE FISCALIZAGAO VERBA D:Rfl\?s'«;'?chA NO DESF:EE\IC\;JORLS\zSMI:ETO

TECNOLOGICO

1 9.090.000,00 960.000,00 1.510.000,00

2 12.320.000,00 1.230.000,00 2.050.000,00

3 12.108.665,08 1.162.534,80 2.018.110,85

4 12.240.000,00 1.280.000,00 2.040.000,00

5 6.867.641,79 876.894,00 1.144.606,96

6 12.160.000,00 1.350.000,00 2.030.000,00
TOTAL 64.786.306,87 6.859.428,80 10.792.717,81

Tabela 50 - Verbas das concessdes - Data-Base: Jan/2021

9. REPARTIGAO DE RISCOS ENTRE CONCESSIONARIO E PODER CONCEDENTE

A Concessiondria nao fard jus a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro caso quaisquer

dos riscos por ela assumidos no Contrato venham a se materializar, devendo arcar integralmente com

eventuais custos ou prejuizos resultantes dos respectivos eventos. Os riscos alocados ao Poder

Concedente e ao parceiro privado no ambito da concessdo do PR Vias - Lotes 1 a 6 sdo apresentados

na Tabela 51.
PUBLICO
(PODER PRIVADO
RISCO DESCRICAO (CONCESSIO JUSTIFICATIVA
CONCEDE NARIA)
NTE)
As licengas, permissGes e autorizagdes
ambientais (Obtengdo, Renovagdo e
~ ~ Manutengdo), sdo atribui¢des do ente
obtencdo, renovagao e . .
~ . privado, que deve realizar o
manutengdo de licengas, . o
. L levantamento do sistema rodoviario e
permissdes e autorizagdes X .
. . - tem a capacidade de levantar as
relativas a Concessdo, bem . o .
interferéncias existentes. Entende-se
como aos custos decorrentes . . o
que para o referido sistema rodovidrio
esses custos sdo previsiveis e
mensuraveis.
investimentos e custos com o
atendimento das
Ambiental condicionantes das licengas,
permissdes e autorizagdes
relativas a Concessdo, ,
excetuando-se o disposto na As condicionantes figuram como uma
subclausula 22.2.8 do extensdo da responsabilidade pela
Contrato de Concessao. X obtencgdo de licengas e autorizagdes.
Observa-se que eventuais Entende-se que para o referido sistema
alteragdes das condicionantes rodovidrio esses custos serdo marginais.
existentes,
independentemente da sua
extensdo, ndo ensejardo
reequilibrio econémico-
financeiro.
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PUBLICO

PRIVADO
~ (PODER
RISCO DESCRICAO (CONCESSIO JUSTIFICATIVA
CONCEDE NARIA)
NTE)
investimentos e custos
relacionados ao atendimento
das condicionantes referentes . - -
L, Dada a imprevisibilidade nas previsdes
a terras indigenas, . .
. h de condicionantes relacionadas a
comunidades quilombolas e X . .
s - intervenientes, alocam-se esses custos
sitios arqueoldgicos,
s - ao poder concedente.
necessarias a obten¢do das
licengas e autorizagdes
ambientais
investimentos e custos
decorrentes da tecnologia . .
& Enquadra-se na capacidade privada de
empregada nas obras e . .
. o X prover as tecnologias mais modernas
servigos da Concessdo .
existentes no mercado.
As normas técnicas editadas ao longo da
concessdo objetivam, geralmente,
ajustar a prestagdo do servigo publico, a
. . fim de atender aos parametros exigidos
investimentos e custos . S
- s pela legislagdo e contrato. A ideia é que
decorrentes de adequagao as o ) . .
R alteragdes deste tipo sejam pontuais,
atualizagGes das Normas X ~
Técnicas razao por que podem ser suportados
pelo Concessionario. Adequagdes mais
. significativas consubstanciariam risco
Atualidade g . . -
e imputavel ao Poder Publico,
- enquadrados como fato da
adequagao . - .
a normas administragdo ou do principe.
técnicas As normas técnicas editadas ao longo da
concessdo objetivam, geralmente,
ajustar a prestagao do servico publico, a
. . fim de atender aos parametros exigidos
investimentos e custos . ~ S .
L pela legislagdo e contrato. A ideia é que
adicionais decorrentes de o . . .
s . alteragdes deste tipo sejam pontuais,
modernizagdo tecnoldgica N
L. razdo por que podem ser suportados
necessaria para o L o .
. pelo Concessionario. Adequacdes mais
fornecimento de dados e S o .
. o . N significativas consubstanciariam risco
informagdes relativos a X . . .
~ . imputavel ao Poder Publico,
operagdo do Sistema
T enquadrados como fato da
Rodoviario, conforme . ~ .
- administragdo ou do principe. A
regulamentagdo da ANTT . L
atualizagdo tecnoldgica dos
equipamentos de operagdo rodoviaria
pode ser gerida pela Concessionaria, ja
que a curta vida util dos ativos permite
sua renovagdo e atualizagdo com
razoavel previsibilidade de custos.
A partir da assinatura do Contrato de
. Ca Concessdo, os bens atrelados a
perecimento, destruigdo, ~ .
prestacdo do servigo passam a ser
roubo, furto, perda ou . S ~
. . geridos pelo Concessionario, razdo pela
quaisquer outros tipos de . .
qual os riscos relacionados a estes bens
danos causados aos Bens da ~ . .
~ - X sao melhor geridos também por aquela
Bens da Concessdo, responsabilidade . . , . ,
. N . figura. Ainda, é perfeitamente possivel
Concessdo que ndo é reduzida ou S ) L
. . ao Concessionario, a fim de mitigar os
excluida em virtude da . .
o riscos por ele assumidos, contratar
fiscalizagdo da ANTT .
seguro com cobertura para as hipoteses
previstas no Contrato de Concessdo
vicios construtivos ocultos dos « Atribuir a responsabilidade pelas

Bens da Concessdo nio

incorregGes nos bens da concessdo e
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RISCO

DESCRICAO

PUBLICO
(PODER
CONCEDE
NTE)

PRIVADO

(CONCESSIO JUSTIFICATIVA

NARIA)

constatados e reclamados no
prazo de 5 (cinco) anos
contatos da assinatura do
termo de arrolamento e
transferéncia de bens ou do
recebimento provisério das
obras supervenientes do
poder concedente, conforme
0 caso, conforme previsdo
contratual

sistema rodovidrio quando se tratar de
vicios redibitérios, conforme legislagdo
brasileira.

vicios construtivos ocultos dos
bens da concessao por ela
adquiridos, arrendados ou
locados para operagdes e
manuteng¢do do sistema
rodovidrio constatados ao
longo do prazo da concessao

Trata-se de risco inerente as atividades

da Concessionaria, que devera ser
diligente na gestdo dos contratos que
celebra para fazer frente as obrigagdes
assumidas no contrato de concessdo.

vicios construtivos ocultos do
sistema rodovidrio e dos bens
da concessao, vinculados a
manutengdo e operagdo, pelo
prazo de 5 (cinco) anos
contados da assinatura do
termo de arrolamento e
transferéncia de bens ou do
recebimento provisério de
obras supervenientes do
poder concedente, conforme
0 caso, nos termos do
contrato, ndo se
considerando ocultos aqueles
vicios que, dentre outras
hipoteses: (i) figurem
expressamente no edital ou
no contrato como sendo risco
da concessionaria; (ii)
constem de manifestagao
formal da administragdo,
documentos publicos
disponiveis para qualquer
interessado ou sejam de
conhecimento comum a
época da licitagdo; (iii)
poderiam ter sido detectados
pelas proponentes, por
expertise e conhecimentos
pretéritos, ou utilizando
meios e técnicas
ordinariamente disponiveis e
financeiramente acessiveis no
mercado no momento
anterior ao processo
licitatdrio, em igualdade de
condigdes com os demais
interessados;

Atribuir a responsabilidade pelas
incorregGes nos bens da concessao e
sistema rodovidrio quando se tratar de
vicios redibitérios poderia resultar em
estimativas mais conservadoras por

parte da Concessionaria, dada a
dificuldade de detecgao de tais falhas.
Assim, a fim de se assegurar propostas

mais vantajosas no momento do
certame, optou-se por proceder ao
eventual ajuste em momento ulterior,
via reequilibrio econdmico-financeiro.

Cambio

variagdo cambial,
independentemente da

extensdo da variagdo,

Risco relacionado ao descasamento
entre as receitas da Concessionaria, em

real, e as despesas, se em moeda
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PUBLICO

(PODER PRIVADO
RISCO DESCRICAO (CONCESSIO JUSTIFICATIVA
CONCEDE NARIA)
NTE)
observados os termos e estrangeira. A estrutura de capital
limites da aplicagdo do pensada pelo modelo referencial
Mecanismo de Protegao considerou a sensibilidade quanto a
Cambial, nos termos do variagdes de curto prazo em moeda
Anexo 11 estrangeira, com a previsdo de um
mecanismo de protegdo cambial.
caso fortuito ou forga maior,
desde que o fator gerador
seja seguravel no Brasil por, Considerada a imprevisibilidade de
no minimo, duas seguradoras, eventos dessa natureza, a assungdo de
considerando o prazo de um responsabilidade por parte do
ano anterior a data da X Concessionario dependera da
ocorréncia, conforme possibilidade de transferéncia de tal
registrado na risco a terceiro, por meio de pagamento
Superintendéncia de Seguros de prémio de seguro.
Privados (SUSEP) ou 6rgdo
que venha a substitui-la.
caso fortuito ou forga maior, a
exemplo dos eventos de
guerras nacionais ou
internacionais que envolvam
Caso . ~
. diretamente a execugdo
Fortuito ou
. contratual, atos de
Forca Maior . N
terrorismo, contaminagdo
nuclear, quimica ou bioldgica,
salvo se decorrentes de atos .
L Trata-se da parcela de responsabilidade
da Concessiondria, embargo
- ~ alocada ao Poder Concedente em
comercial de nagao X . . s
. . virtude da sistemdtica de
estrangeira ou pandemia, ) . .
L compartilhamento deste tipo de risco.
desde que o fato gerador ndo
seja seguravel no Brasil
considerado o prazo de um
ano anterior a data da
ocorréncia por, no minimo,
duas seguradoras, conforme
registrado na
Superintendéncia de Seguros
Privados (SUSEP)
A alocagdo do risco mantém coeréncia
alteragdo unilateral no PER e com a parte que da causa a sua
no Contrato, por iniciativa do materializagdo. Se é necessaria a
Clausula Poder Concedente, por alteragdo do ajuste com vistas ao
exorbitante inclusdo e modificagdo de X atendimento do interesse publico, isso
obras e servigos que afetem o ndo podera comprometer a equagdo
equilibrio econémico- econdmico-financeira origindria, que
financeiro devera ser mantida ao longo da
execugdo do Contrato de Concessdo.
Devido a assimetria de informagdo no
tocante a gestdo da Concessdo, é
. recomenddvel que tais riscos sejam
aumento do custo de capital, ) L
. . assumidos pelo Concessionario. A
inclusive os resultantes de . . . o
. diversidade de efeitos que incidem sobre
Custo de aumentos das taxas de juros, ~ .
. . X a formagdo do custo de capital,
capital independentemente da

extensdo da variagdo

origindrios muitas vezes de fontes nao
conhecidas ou mapeadas pelo Governo,
reforgam a tese de alocar ao privado
este risco. Outros elementos, a exemplo
do certo subjetivismo existente no
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dimensionamento da percepgao de risco
do agente privado e a presenga de
inUmeras fontes de funding, com custos
de carregamento proprios, reforgam a
tese de alocagdo deste risco ao
Concessionario.
. . Entende-se que a variagdo de custos
investimentos e custos . .
Custos . R neste particular sera mais bem
X . excedentes relacionados as . .
operacionai . . ponderada pelo parceiro privado,
obras e aos servigos objeto da , . "
se N X responsavel por gerenciar contratagdes
. . Concessdo, exceto nos casos . NN
investiment . , com terceiros durante a vigéncia do
previstos na subclausula 22.2 - A
os - contrato de concessdo, refletindo-se em
do Contrato de Concessao. . .
sua proposta econémica tais fatores.
decisdo arbitral, judicial ou
administrativa que impeca ou Trata-se de risco ndo gerenciavel pelo
impossibilite a Concessionaria parceiro privado. Em razdo disso, é
Decisao de cobrar a Tarifa de Pedagio recomenddvel que seja assumido pelo
administrati ou de reajusté-la de acordo « Poder Concedente. Entretanto, a fim de
va ou com o estabelecido no mitigar o potencial risco moral da
judicial Contrato, exceto nos casos conduta da concessionaria, ressalva-se
em que a Concessionaria as hipoteses em que ela tenha dado
houver dado causa a tal causa a decisdo que lhe é desfavoravel.
decisdo
, As projecBes do EVTEA sdo meramente
volume de trafego em . . .
- referenciais. Considerando que existe
desacordo com as projegoes . . . .
S muita assimetria informacional a
da Concessionaria ou do .
respeito do tema, entendemos que a
Poder Concedente, X - . .
. variacdao da demanda sera considerada
excetuando-se o disposto na pelo licitante em sua proposta
subcldusula 22.2.5 do . .
N econOmica a partir do momento em que
Contrato de Concessao. . I -
o risco de oscilagdo lhe é imputado.
. . A evasdo de peddgio é um evento que se
queda de Receita Tarifaria em . Ap . & . q .
. ~ . insere no ambito do risco do negdcio.
virtude da evasdo de pedagio o S
(. X Em razdo disso, o concessiondrio é capaz
. ou de recusa de usuarios em . .
Receita e . . . estimar previamente as perdas dela
pagar a Tarifa de Pedagio
Demanda decorrentes.
impactos positivos ou
negativos na Receita Tarifaria
associados a inclusdo ou A inclusdo ou supressdo de pragas ou a
supressao de pragas de sua alteracdo além dos limites previstos
pedagio ou alteragdo da no PER demanda autorizagdo da ANTT,
localizagdo de sua X sendo observados os seus impactos
implantagdo além do limite de sobre a receita. Assim, é razodvel que a
quilometragem indicado no sua alocagdo seja feita ao Poder
PER, calculados a partir do Concedente.
efeito verificado sobre o
trafego
valor dos investimentos, Considerando que as atividades
pagamentos, custos e relacionadas as desapropriacGes,
despesas decorrentes das instituicdo de serviddes administrativas
desapropriagdes, instituicdo e outras correlatas passam a ser
Desabrobri de servidGes administrativas, atribuigdo da concessionaria a partir do
agpﬁo P imposi¢cdo de limitagGes X momento que ela comega a administrar

administrativas ou ocupagdo

provisoria de bens imoveis,

nos termos das disposi¢des
contratuais.

o ativo objeto da concessdo, é
recomendavel que os custos atrelados a
elas também sejam assumidos pela
Concessiondria, que podera fazer uma
gestdo mais eficiente dos mesmos. Da
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mesma forma, ao se estabelecer, no
contrato de concessdo, um limite para a
responsabilidade assumida, a
concessionaria conseguira precificar
melhor tais valores em sua proposta,
reduzindo-se assimetrias.

Desocupaga
o

valor dos investimentos,
pagamentos, custos e
despesas decorrentes das
desocupagdes, nos termos
das disposi¢des contratuais.

As ocupagdes configuram uma situagdo
fatica dinamica, o que, por si so, ja
acarreta um onus regulatério elevado
para a Agéncia. Desta feita, além de o
Edital permitir uma avaliagdo in loco
deste risco, por ocasido de eventual
visita técnica, por parte dos licitantes,
seus custos foram estimados pelo
modelo econémico-financeiro
referencial.

Desconto

de Usuario

Frequente
(DUF)

compensagdes decorrentes
do Desconto de Usuario
Frequente

O Desconto de Usuario Frequente é

compensada por meio dos Recursos

Vinculados, contudo eventuais variagdes

além do saldo de existente na Conta de

Ajuste da Concessdo € de risco do Poder
Concedente.

Eixos
suspensos

investimentos e custos
adicionais decorrentes da
fiscalizagdo do trafego de
veiculos com eixos suspensos,
de que trata a Lei n® 13.103,
de 2 de margo de 2015

Trata-se de legislagdo anterior a
assinatura do contrato de concessdo e
cuja eficiéncia na fiscalizagdo impactara
diretamente na receita de pedagio
auferida pela Concessiondria, de
maneira que a alocagao de riscos
proposta gera os incentivos mais
adequados ao cumprimento do contrato
e do disposto na legislagdo.

Estoque de
Melhorias

investimentos e custos
relacionados a execugdo das
obras de Estoque de
Melhorias

Os custos relacionados a execugao das
obras do estoque de melhorias correm
por conta do concessionario, com base
em fatores de reequilibrio pré-fixados no
contrato. A vedagdo do reequilibrio em
tais casos estd aderente a premissa
adotada no Contrato de Concessdo, que
obsta seja aplicado o mecanismo de
fluxo de caixa marginal aos custos
excedentes de outras obrigacdes pré-
fixadas contratualmente.

Obras de
Manutenga
o de Nivel
de Servico

implantagdo, manutengdo e
conservagdo de eventuais
Obras de Manutengdo de

Nivel de Servigo

Tendo em vista que as Obras de
Manutencdo de Nivel de Servigo sdo
objeto nao previsto originalmente na

equacgdo econdmico-financeira da
Concessao e, portanto, fato
superveniente, gerando risco vultuoso
ao projeto, entende-se que a sua
alocagdo do seu risco deve ser feita ao
Poder Concedente.

Fato do
Principe ou
da
Administrag
ao

fato do principe ou fato da

administragdo que provoque
impacto econémico-

financeiro no Contrato;

Constituem eventos imputados a figura
da Administragdo, considerada em sua
acepgdo mais ampla, a englobar também
suas trés esferas (municipal, estadual e
federal), cujos efeitos repercutem
indiretamente no equilibrio econémico-

financeiro originalmente estabelecido no
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Contrato de Concessdo. Em razdo de sua
imprevisibilidade, sua gestdo por parte
do parceiro privado é sobremaneira
dificil, motivo pelo qual esta alocado ao
Poder Concedente.

Free Flow

impactos positivos ou
negativos decorrentes da
implantagdo de sistema de
arrecadacgdo de Tarifa de
Pedagio na modalidade Free
Flow, ou outro que venha a
existir, inclusive o
comprovado aumento de
receita e de evasao
decorrente da implantagdo
desta modalidade

Trata-se de uma espécie de alteragdo
unilateral do Contrato imposta pelo
Poder Concedente. A rigor, apenas se
real¢a sua especial condi¢do, mas a
alocagdo do risco segue a logica aplicavel
a qualquer imposi¢do do Poder Publico
neste sentido.

Inflagdo

possibilidade de a inflagdo de

um determinado periodo ser

superior ou inferior ao indice
utilizado para reajuste da
Tarifa de Pedagio ou de

outros valores previstos no
Contrato para o mesmo

periodo, qualquer que seja a

variagao

A indexagdo do contrato de concessao
ao indice IPCA se coaduna com o
reajuste da maioria das obrigacdes
contraidas pela Concessionaria,
mitigando o risco assumido por ela.
Além disso, torna-se fundamental
desvincular para a presente alocagdo de
risco a inflagdo aferida do reajuste na
Tarifa de Pedagio ou de outros valores
previstos no Contrato para o mesmo
periodo, uma vez que o célculo da tarifa
de pedagio contempla outros elementos
além da aplicagdo do indice
inflacionario, muitos dos quais
associados a gestao do sistema
rodovidrio de que estd incumbida a
concessionaria.

Interferénci
as

custos associados a remogao
ou realocagdes de
Interferéncias, exceto na
hipoétese do item seguinte.

Interferéncias de carater geral que
podem ser precificadas no Leildo,
definiu-se a alocagao a Concessionaria.

custos decorrentes da
remocdo ou realocagdo de
Interferéncias de
infraestruturas ndo
integrantes do Sistema
Rodoviario que estejam
irregulares na faixa de
dominio ou quando o terceiro
nao tenha responsabilidade
contratual pela sua remogdo
ou realocagdo

Riscos desta natureza possuem elevado
impacto, caso se materializem. Em razdo
da dificuldade de mensura-los, optou-se
por aloca-los na figura do Poder
Concedente.

Manifestag
Oes sociais

manifestag&es sociais e/ou
publicas que afetem de
qualquer forma a execugdo
das obras ou a prestagdo dos
servigos relacionados ao
Contrato por: (I) até 15
(quinze) dias sucessivos a
cada periodo de 12 (doze)
meses contados da Data da
Assuncdo; e (11) até 90

O compartilhamento do risco esta
associado ao tempo do evento. Ao
mesmo tempo que a gestao dos ativos
da concessdo estd sob a
responsabilidade do Concessiondrio,
também é preciso considerar que o
mesmo ndo dispde de poder de policia
para eventualmente fazer cessar os
efeitos danosos ocasionados por tais
eventos.
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(noventa) dias a cada periodo
de 12 (doze) meses contados
da Data da Assuncao;

manifestag&es sociais e/ou
publicas que afetem de
qualquer forma a execugdo
das obras ou a prestagdo dos
servigos relacionados ao
Contrato, quando tais eventos
excederem os periodos
estabelecidos no item
anterior, hipotese na qual a
responsabilidade do Poder
Concedente se resume ao
periodo excedente aos prazos
previstos no contrato.

Trata-se da parcela de responsabilidade
alocada ao Poder Concedente em
virtude da sistemdtica de
compartilhamento deste tipo de risco.

Novas rotas
e risco de
fuga

implantagdo de novas rotas
ou caminhos alternativos
terrestres concorrentes, livres
ou ndo de pagamento de
Tarifa de Pedagio, que ndo
existiam e que nao estavam
previstos nos instrumentos
oficiais de planejamento
governamental, na data da
publicagdo do Edital, desde
que demonstrado o
desequilibrio econémico-
financeiro do Contrato

Trata-se de risco ndo gerenciavel pelo
parceiro privado, uma vez que a equagao
de viabilidade da concessdo pode ser
seriamente impactada pela incorporagao
de novas rotas ndo previstas nos
instrumentos vigentes de planejamento
governamental. Os instrumentos de
planejamento governamental trazem
previsibilidade a atuagdo do governo e
seguranga juridica as relagdes com os
agentes econdmicos. Desta feita, o risco
relacionado a agdo governamental
devera se restringir ao disposto em tais
instrumentos.

Obras a

cargo do
Poder

Concedente

vicios construtivos aparentes
em obras realizadas pelo
poder concedente apds o
recebimento definitivo de
Obras Supervenientes do
poder concedente

A mitigagdo de tal risco fica por conta de
a Concessionaria poder acompanhar a
execucdo de cada etapa construtiva das
obras do Poder Concedente, ocasido em
gue todas as inconsisténcias entre a
obra e seus projetos deverao ser
comunicadas a ANTT. Ou seja, é dada a
oportunidade de a Concessionaria se
manifestar antes da formalizagao do
recebimento do trecho ou bem objeto
da intervencdo do Poder Concedente.

Obras de
contorno

investimentos e custos
adicionais decorrentes da
execucdo de eventuais obras
de Contorno Alternativo

Por se tratar de obras ndo previstas no
PER e também de dificil precificagcdo, por
demandarem projetos especificos e
detalhados, optou-se por alocar seus
custos na figura do Poder Concedente,
que se valera do mecanismo do fluxo de
caixa marginal na eventualidade de sua
ocorréncia para promover o reequilibrio

do contrato.

Passivo
Ambiental

recuperagao, prevengao,
remediagdo e gerenciamento
dos passivos ambientais, com
excec¢do daqueles
especificados
contratualmente, incluindo os

existentes no Sistema

A responsabilidade pelo passivo
ambiental engloba o ja existente e
aquele decorrente da atividade da

Concessiondria em sua operagao.

Quanto ao primeiro, o modelo
econdmico-financeiro referencial leva

em consideragdo um montante para o
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Rodovidrio, gerados em seu tratamento fruto dos levantamentos
periodo anterior a Concessao, realizados, de maneira que o mesmo
e os gerados por terceiros podera ser precificado pelos licitantes no
cuja ocorréncia seja momento do certame. Ja o segundo
constatada no Sistema aspecto, sua alocagdo ao ente privado se
Rodovidrio, bem como os justifica pelo fato do mesmo ser o
decorrentes das atividades responsavel direto pela gestdo do
relativas a Concessdo sistema rodoviario como um todo,
devendo buscar de forma perene sua
integridade.
O PER constitui um anexo do Contrato
de Concessao que detalha a
programacdo dos investimentos a cargo
atraso no cumprimento dos do concessionario a serem realizados ao
cronogramas previstos no PER longo da Concessado. Pelo fato de seu
ou de outros prazos conteudo ser de conhecimento de todos
estabelecidos entre as Partes X os licitantes ao tempo do certame, ficam
ao longo da vigéncia do mitigados os riscos relacionados a
Contrato, exceto nos casos assimetria informacional. Desta feita, é
previstos contratualmente. possivel que o Concessionario reflita os
investimentos previstos no PER e os
ganhos de eficiéncia estimados na sua
proposta comercial.
~ . Estender a responsabilidade do
recuperagdo de eventuais L . .
. . . Concessionario ao passivo ambiental
passivos ambientais ) . o
- existente fora do Sistema Rodoviario
decorrentes das atividades . s
o poderia acarretar uma responsabilidade
rodovidrias, gerados em S = -
. Lo - X sem limitagdo. Em razdo da dificuldade
periodo anterior a Concessao e .
~ . de precificagdo de tal risco na proposta
e gue ndo estejam L . .
. . dos licitantes, é recomendavel que o
compreendidos no Sistema . .
- mesmo seja assumido pelo Poder
Rodoviario
Concedente.
. . Risco inerente a atividade
investimentos e custos L
. o desempenhada pela Concessiondria na
advindos da realizagdo de - - . e
- .. X gestdo cotidiana do sistema rodoviario, a
obras e servigos emergenciais, ) e
. fim de garantir fluidez e seguranca aos
conforme descrito no PER - .
usuarios da via.
. . A assungdo de tal responsabilidade se
investimentos e custos de Lo -
N justifica pelo fato de seu custo ja estar
manutengdo e de consumo de . .
. . - previsto no PER e refletido no modelo
energia dos sistemas elétricos N . .
L . X econdmico-financeiro referencial, sendo
e de iluminagdo, existentes e s
. essa uma das atribui¢des da
novos, conforme previsto no L ~ .
PER Concessionaria na gestdo do sistema
PER/Pardm rodovidrio.
etros de Investimentos e custos Risco inerente a atividade
Desempenh advindos da realizagdo de desempenhada pela Concessionaria na
o obras e servigos emergenciais, X gestdo cotidiana do sistema rodovidrio, a
conforme descrito no PER fim de garantir fluidez e seguranga aos
usuarios da via.
investimentos e custos . . -
. - Para evitar os efeitos deletérios
advindos da conclusdo e das . ] . . ~
~ .. advindos da assimetria de informacao,
adequagdes necessarias para . -
. serdo disponibilizados os contratos
o atendimento dos
« celebrados pelo Poder Concedente
relacionados ao Sistema Rodoviario.

Parametros de Desempenho
previstos no PER relacionados
as obras executadas pelo
Poder Concedente antes da

Data da Assungdo

Com isso, os licitantes poderdo avaliar o
estagio de execugdo de cada um deles e
precificar na proposta as obrigacGes
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residuais que passardo a sua
responsabilidade.

alteragGes nas localizagGes ou
tipo dos dispositivos previstos
nas Obras de Melhorias
previstas no PER

As previsGes do PER sdo inerentes a
execugdo do contrato e sdo mensuraveis
para inser¢do em proposta ao leildo.

investimentos e custos para
execugao dos servigos
previstos no PER.

As previsGes do PER sdo inerentes a
execugdo do contrato e sdo mensuraveis
a partir da publicagdo dos documentos
previamente ao leildo, sendo os custos e
investimentos contabilizado na
proposta.

investimentos e custos
advindos da conclusdo de
obras e das adequagdes
necessarias para o
atendimento dos Parametros
de Desempenho previstos no
PER relacionados as Obras de
Acordos com Terceiros em
decorréncia de decisGes
judiciais ou acordos prévios a
Data de Assuncao,
considerando as
compensagodes previstas na
subclausula 8.7 do Contrato
de Concessao

Trata-se de custos que eventualmente
venham ocorrer para a adequagdo de
obras ndo realizadas pela Concessionaria
com o objetivo de atendimento aos
Parametros de Desempenho. Embora a
Concessiondria tenha a responsabilidade
de executar essas adequagoes, frisa-se
que ha previsdo contratual de
compensagdes no reequilibrio
econdmico-financeiro da concessdo em
fungdo desses dispéndios.

Responsabil
idade
ambiental

responsabilidade civil,
administrativa e criminal por
danos ambientais decorrentes
da operagdo do Sistema
Rodovidrio, bem como das
obras e atividades realizadas
pela Concessionaria

Risco inerente as atividades da
Concessionaria, pelo fato de ser a
responsavel direta pela gestdo do
sistema rodoviario como um todo.

Assim, devera ser responsavel pelas
consequéncias da sua conduta em cada
uma das trés esferas.

Responsabil
idade civil

prejuizos causados a
terceiros, pela Concessionaria
ou seus administradores,
empregados, prepostos ou
prestadores de servigos ou
qualquer outra pessoa fisica
ou juridica a ela vinculada, no
exercicio das atividades
abrangidas pela Concessdo

Risco inerente as atividades da
Concessiondria, que devera responder
civilmente pelos atos danosos que
causar a terceiros, inclusive se causados
por seus prepostos.

Risco
contratual

obtencdo e custo dos insumos
necessarios a execugao das
obras e servigos previstos no
PER, incluindo alteragGes de
impostos e contribuiges que
incidam sobre os insumos
utilizados

As previsGes do PER e acompanhamento
de valores de mercado sdo inerentes a
execugao do contrato e sdo mensuraveis
a partir da publicagdo dos documentos
previamente ao leildo, sendo os custos e
investimentos contabilizado na
proposta.

atraso na entrega do Termo
de Arrolamento e
Transferéncia de Bens entre o
Poder Concedente e a
Concessionaria

Trata-se de risco ndo gerenciavel pelo
parceiro privado, ja que a conduta do
Poder Concedente no ambito do
Contrato de Concessdo esta sujeita a
inUmeras variaveis ndo controladas pelo
Concessionario.

atrasos nas obras decorrentes
da demora na expedigdo de

Trata-se de risco ndo gerenciavel pelo
parceiro privado. Assim, alteragGes na
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DUP, na manifestagdo de nao legislagdo e regulamentos aplicaveis ao
objec¢do de projetos pela objeto do contrato devem ser
ANTT ou na obtencdo de suportados pelo Poder Concedente.
licengas e autorizagdes Excepciona-se apenas a legislagdo dos
ambientais nos casos em que tributos sobre a renda, por forga de
os prazos de analise imposicao legal.
ultrapassarem as previsoes
contratuais, regulamentares
ou legais, exceto se
decorrente de fato imputavel
a Concessionaria: (1) presume-
se como fato imputavel a
Concessionaria qualquer
atraso decorrente da ndo
entrega de todos os
documentos, estudos e
informacgdes exigidos, ou em
qualidade inferior a minima
estabelecida
alteragGes na legislagdo e
regulamentacdo ou a
superveniéncia de Trata-se de risco ndo gerenciavel pelo
jurisprudéncia vinculante, parceiro privado. Assim, alteragdes na
inclusive acerca de criagdo, legislacdo e regulamentos aplicaveis ao
Risco alteragao ou extingdo de « objeto do contrato devem ser
legislativo e tributos ou encargos, que suportados pelo Poder Concedente.
8 alterem a composigado Excepciona-se apenas a legislacdo dos
regulador N . .
econdmico-financeira da tributos sobre a renda, por forga de
Concessdo, excetuada a imposicdo legal.
legislagdo dos impostos sobre
arenda
- T A alocagdo decorre de mandamento
modificagGes na legislacdo de ,
iMbosto sobre a renda X legal, nos termos do art. 92, paragrafo
P 3¢, da Lei 8.987/95
A alocagdo da responsabilidade na busca
por receitas extraordinarias ao ente
Receitas Extraordinarias em privado, gera mais incentivos a sua
desacordo com as projec¢oes « obtencdo. Este modelo proporciona
da Concessionaria ou do maior eficiéncia ao modelo de negdcios,
Receita Poder Concedente proporcionando a possibilidade de
Extraordina exploragdo das receitas em sua
ria plenitude.
Em harmonizagdo aos demais contratos.
= . . Esse modelo implica em maior eficiéncia
obtencdo do financiamento e . .
. . X ao modelo de negécios, uma vez que a
suas respectivas condigdes o .
concessionaria pode negociar
diretamente com o mercado.
. Risco inerente a atividade
Investimentos e custos L
S . N desempenhada pela Concessiondria na
adicionais de intervengdes e - . . o
o .. gestdo cotidiana do sistema rodovidrio, a
solugdes geotécnicas . NP
. - fim de garantir fluidez e seguranga aos
. necessarias em fungdo de X . . ~ .
Risco ) usuarios da via, e sdo passiveis de
L. impactos decorrentes de e . ~
Geoldgico ) . mitigagdo por intervengdes a cargo da
eventos de instabilidade L .
. sl Concessionaria, considerando as suas
geoldgica ordinarios. L
obriga¢Oes quanto a terraplenos.
Investimentos e custos « Para eventos de instabilidade geoldgica

adicionais de intervengdes e

em situagOes extraordinarias, que ndo
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NTE)

PRIVADO
(CONCESSIO
NARIA)

JUSTIFICATIVA

solugdes geotécnicas
necessarias em fungao
impactos decorrentes de
eventos de instabilidade
geoldgica extraordinarios. (i)
Somente serdao enquadrados
como extraordinarios os
eventos ocasionados em
taludes sem indicios prévios
de instabilidade e com baixa
probabilidade de movimento
gravitacional de massa,
conforme o relatério de
monitoragao vigente e aceito
pela ANTT. (ii) Para
configuragdo de evento
extraordinario, a
Concessionaria deve ainda ter
adotado conduta diligente por
meio de agdes mitigatorias,
caracterizada pelo
cumprimento dos Parametros
Técnicos e Parametros de
Desempenho de Terraplenos
e Estruturas de Contengdo
previstos no PER no Ano de
Concessdo imediatamente
anterior ao evento.

seja possivel a sua previsibilidade,
entende-se que a capacidade de
gerenciamento pela Concessionaria
inexiste, sendo razodvel, portanto, que
esse risco seja absorvido pelo Poder
Concedente.

Tabela 51 - Reparticdo de risco entre concessionaria e poder concedente

(Fonte: Minuta de Contrato)
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10. PARAMETROS DE INFRAESTRUTURA A SEREM OBSERVADOS PELO CONCESSIONARIO

Na Tabela 15, sdo apresentadas informacdes sobre os principais parametros de desempenho de

infraestrutura a serem observados pelo concessiondrio, conforme as especificagdes descritas no PER.

Elementos Parametros de Desempenho

Auséncia de flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,2 m, superioresa 5 mm
em 5 anos

Auséncia de desnivel entre a faixa de trafego e os acostamentos (externo e interno) em 5
anos

Auséncia de desnivel entre as faixas de trafego paralelas em 9 meses

Irregularidade Longitudinal Maxima — IRl de 2,7 m/km em 5 anos

Auséncia de defeitos de algamento de placa, fissura de cano, placa dividida (rompida),
escalonamento ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas ou passagem de nivel com
grau de severidade classificado com alto em 9 meses.

Deflex3do caracteristica (Dc) maxima de 50 x 102 mm em 5 anos

Auséncia de defensas metalicas ou barreiras em concreto danificadas, sem a devida
ancoragem ou sem balizadores retrorrefletivos em 9 meses

Auséncia de locais com sinalizagdo vertical em desacordo com o CTB e resolugbes do
CONTRAN em 12 meses

Auséncia de sinalizagdo horizontal com indice de retrorrefletancia menor que 130
mcd/Ix/m?2 para pintura branca e 110 mcd/Ix/m?2 para amarela em 100% da rodovia em 5
anos

Auséncia de sinalizagdo vertical ou aérea suja ou danificada em 12 meses

Auséncia de sinalizagdo vertical e aérea com indice de retrorrefletancia inferior ao
especificado na NBR 14.644, sendo o indice minimo de 85% do valor inicial para as
peliculas das placas para 100% das placas da rodovia em 5 anos

Implantagdo de tachas refletivas em todas a rodovia, de acordo com o manual de
sinalizagdo rodoviaria do DNIT em 12 meses

Implantagdo dos dispositivos de seguranga, nos pontos criticos da Rodovia em 12 meses
Aplicagdo de tachas refletivas em toda a rodovia segundo parametros de intensidade
luminosa (ABNT n° 1436) em 5 anos

Complementagdo da implantagdo de defensas, barreiras de seguranca e atenuadores de
impacto necessario ao longo de toda a rodovia, inclusive com a substituicdo e adequagdo
as normas mais utilizadas de dispositivos pré-existentes em 5 anos

Guarda-corpos, guarda-rodas e passeios sem necessidade de recuperagdo ou substituicdo
em 9 meses

Auséncia de problemas emergenciais, de qualquer natureza, que, em curto prazo, possam
colocar em risco a estabilidade das OAEs em 9 meses

Adequacdo de 100% das OAEs para as dimensGes adequadas da rodovia, trem-tipo TB-45,
Obras-de-arte Especiais e implantagdo de passeios nas regides urbanas, dos trechos homogéneos em que ndo
estiverem previstas obras de ampliagdo de capacidade e de vias marginais em 5 anos
Adequacdo das OAEs dos trechos com previsdo de obras de ampliagdo de capacidade e de
vias marginais para as dimensdes adequadas da rodovia e trem-tipo TB-45 de forma
concomitante as obras de ampliagdo

Auséncia de depressdo no encontro com a via em 5 anos

Pavimento

Sinalizagdo e elementos
de protegdo e seguranga

Sistema de Drenagem e Auséncia de se¢des com empogamento de agua sobre as faixas de rolamento em 12 meses

Obras de Arte Correntes Auséncia de elemento de drenagem ou OAC sujo ou obstruido em 12 meses
(OACs)

Funcionamento pleno de todos os elementos de drenagem dos terraplenos e das obras de
contencao, limpos e desobstruidos em 12 meses

Auséncia de estruturas instaveis ou com problemas construtivos ou desgastes em 5 anos
100% da extensdo dos Terraplenos (h>8m) e Contengdes com Nivel de Riscol (Baixo) em 5
anos

Terraplenos e estruturas
de contengdo

Locagdo da faixa de dominio com cercas e mourdes, seguindo o padrdo DNIT, em 12 meses
Canteiro Central e Faixa Auséncia de vegetacgdo rasteira nas areas nobres (acessos, trevos, pragas de pedagio e

de Dominio postos de pesagem) com comprimento superior a 10 cm numa largura minima de 10 m em
9 meses
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Elementos

Parametros de Desempenho

Auséncia de vegetacgdo rasteira com comprimento superior a 30 cm nos demais locais da
faixa de dominio numa largura minima de 4 m, e nos bordos internos das curvas, com
largura suficiente para assegurar adequada visibilidade em 9 meses

Regularizagdo de acessos existentes em 5 anos
Realizagdo das desocupagdes irregulares 100% em 5 anos

Implantagdo e
Recuperagao das
EdificagOes e Instalagbes
Operacionais

EdificagOes e instalagOes operacionais novas existentes na rodovia deverao estar
adequadas as funcionalidades e aos parametros de operagdo requeridos, observado o
disposto na Frente de Servigos Operacionais, atendendo aos padrdes de acessibilidade
exigido na versdo mais recente da Norma NBR 9050 da ABNT em 12 meses

Postos de pesagem novos, como previsto em projetos, totalmente funcionais conforme
cronograma no item 3.4 do PER.

Postos de parada de descanso de caminhoneiros, como previsto em projeto, totalmente
funcionais conforme cronograma do item 3.4 do PER.

Sistemas Elétricos e de
lluminagao

Sistemas elétricos e de iluminagdo existentes na rodovia totalmente recuperados,
substituidos ou complementados em 12 meses

Tabela 52 - Elementos e parametros de desempenho a serem atendidos

(Fonte: PER)

Para verificar as assinaturas, acesse www.tcu.gov.br/autenticidade, informando o cédigo 69881208.

67




11. PARAMETROS DE OPERAGAO A SEREM OBSERVADOS PELO CONCESSIONARIO

Os servicos relativos a operacdo da estrutura administrativa e a conservagao de seus elementos
deverao ter inicio a partir de sua implantacdo e instalacdo e se estender até o final da Concessao. Os
servicos relativos a reposi¢cdo e a constante atualizacdao de seus elementos, de modo a manter sua
funcionalidade, deverdo se dar a partir de sua implantacdo e instalagdo e se estender até o final da

Concessao.

Os servigos sao:

e Centro de Controle Operacional;

e Equipamentos e Veiculos da Administragdo;

e Sistemas de Controle e Monitoracao de Trafego;
e Sistemas de Pedagio e controle de arrecadacao;
e Sistemas de Atendimento ao Usudrio;

e Sistema de Comunicagao;

e Sistema de Pesagem;

e Sistema de Transmissdo de Dados;

e Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial;

e Veiculos de Fiscalizagao ANTT; e

e Unidades Operacionais — UOPs e Delegacias da Policia Rodovidria Federal e BPRv.

Todos os elementos e equipamentos deverdo atender de forma permanente as suas fungdes com
elevado padrdo de qualidade e de modernidade. Os servigos operacionais serdao implantados durante
as fases de trabalhos iniciais e recuperacdao, devendo atender os Parametros Técnicos e de

Desempenho previstos no PER.
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TRABALHOS INICIAIS

RECUPERAGAO

ITEM INFRAESTRUTURA/SERVICO
1M 6M 12M | 24M | 36 M | 48 M 60M

3.4.1 | Sistemas de Gestdo e Controle Operacional
3.4.1.1 | Centro de Controle Operacional - CCO X

3.4.2 | Sistemas de Controle e Monitoracdo de Trafego
3.4.2.1 | Sistema de Apoio a Gestdo do Trafego (SAGT) X
3.4.2.2 | Equipamentos de detecgdo e sensoriamento de pista X
3.4.2.3 | Sistema de Detecg¢do Automadtica de Incidentes X
3.4.2.4 | Servigo de inspecgdo de trafego X
3.4.2.5 | Sistema de Circuito Fechado de TV X
3.4.2.6 | Sistema de detecc¢do de altura X
3.4.2.7 | Sistema de controle de velocidade X
3.4.2.8 | Sistema de monitoragdo meteoroldgica X

3.4.3 | Sistemas de Pedagio e Controle de Arrecadagdo
3.4.3.1 | Pragas de pedagio X

3.4.4 Sistema de Atendimento aos Usuarios

(Atendimento a Incidentes)

3.4.4.1 | Bases de Servigos Operacionais existentes X
3.4.4.2 | Bases de Servigos Operacionais novas/definitivas X
3.4.4.3 | Atendimento médico de emergéncia X
3.4.4.4 | Atendimento mecanico X
3.4.4.5 | Atendimento a Demais Incidentes X
3448 lF;clir[;tos de Parada e Descanso para caminhoneiros - X

3.4.5 | Sistema de Comunicagdo com o Usuario
3.4.5.1 | Sistemas de Comunicagdo X
3.4.5.2 | Sistema de Informagdes aos Usuarios X
3453 Sistemf de reclam?gées, pedidos de informacgado e X

sugestdes dos usuarios

3.4.5.4 | Painéis de mensagens varidveis do tipo fixo X
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3.4.5.5 | Painéis de mensagens variaveis do tipo movel X
3.4.5.6 | Fungdo de chamada de emergéncia X
3.4.6 | Sistema de Pesagem
3.4.6.1 | Postos de Pesagem Existentes X
3.4.6.2 | Postos de Pesagem Novos X
3.4.7 | Sistema de transmissdo de dados
3.4.7.1 | Disponibilizacdo de Rede de Fibra Optica X
3.4.7.2 | Sistema de Wireless ao longo da Rodovia X
3.4.8 | Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial X
3.4.9 | Veiculos de Fiscalizagdo da ANTT X
3.4.10 Unidades Operacionais-UOPs e Delegacias da Referenciais descritos nos Anexos A a F do PER,
Policia Rodoviaria Federal referentes aos Lotes 1, 2, 3,4, 5, e 6.
3.4.11 | Veiculos da PRF e BPRv Referenciais descritos nos Anexos A a F do PER,

referentes aos Lotes 1, 2, 3,4, 5, e 6.

Tabela 53 - Cronograma de Implantagdao Operacional do Trecho

(Fonte: PER)
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12. GESTAO AMBIENTAL

A Concessiondria devera observar e cumprir, as suas expensas, a legislacgio ambiental vigente,
incluindo eventuais providéncias exigidas pelos érgdos ambientais competentes, nos niveis federal,
estadual e municipal, incluindo todas as instrugdes de servigo, normas, regulamentos e resolucdes, tais
como instrucdes e procedimentos do DNIT, a base legal adotada pelo IBAMA e pelos érgaos ambientais
estaduais e municipais, leis federais, estaduais e municipais de Meio Ambiente, portarias, resolucées

do CONAMA e normativos da ANTT.

A Concessiondria devera encaminhar a ANTT cdpia de todas as licengas ambientais e autorizacoes
exigidas ou informar quando as mesmas nao forem necessarias, sem prejuizo de apresentacdo de
documento comprovativo quanto a dispensa. Deverd encaminhar também, mensalmente, cépias de
todas as comunicacdes realizadas entre a Concessiondria, Orgdos Ambientais (federal, estadual e/ou

municipal) e demais érgaos envolvidos no processo de licenciamento ambiental.

Os custos e os encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental, da imposicdo de
penalidades por descumprimento de exigéncias contidas na legislacgdo ambiental e das clausulas
estabelecidas em termos de ajustamento de conduta e termos de compromisso, serdo assumidos

integralmente pela Concessionaria.

A Concessiondria devera enviar a ANTT, semestralmente, Relatério de Acompanhamento
Socioambiental (RAA), com todas as informacGes relativas aos aspectos socioambientais dos servigos
e obras previstos e executados no Sistema Rodovidrio no periodo, inclusive com relacdo aos
respectivos licenciamentos ambientais. O RAA devera ser elaborado pela Concessionaria de acordo
com modelo da ANTT e deverd abranger os meios fisico, bidtico e socioecondmico, para os servigos
executados no Sistema Rodovidrio, especialmente os referentes as obras e servigos de recuperagao,

melhoramento, amplia¢ao de capacidade e manuteng¢do do nivel de servigo.

A Concessionaria devera apresentar a ANTT, até o final do 62 més da Concessdo, um Plano de
Gerenciamento de Riscos (PGR) e um Plano de Ag¢do de Emergéncia (PAE) para o transporte de
produtos perigosos, que deverdo ser elaborados considerando as normas ANTT, DNIT, ABNT e demais
normativos vigentes, além das orientagdes dos drgaos ambientais federal, estaduais e municipais com
jurisdicdo sobre o trecho concedido. O PGR/PAE deverd ser revisado periodicamente conforme
estabelecido pela ANTT, pelos drgaos ambientais competentes ou quando identificada necessidade de

eventuais correcdes para o PGR/PAE atinja seus objetivos.

A Concessionaria deverd implantar, até o final do 242 més da Concessdo, um Sistema de Gestao

Ambiental, com base na norma NBR ISO 14.001, e suas atualizagdes, o que sera comprovado mediante
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apresentacdo de certificado de entidade credenciada, que deve ser renovado conforme exigido em

norma ou validade definida no certificado.

12.1 PROGRAMA CARBONO ZERO

O Programa Carbono Zero devera ser implementado pela Concessiondria com o objetivo de
neutralizar as emissdes de Gases de Efeito Estufa (GEE), calculadas em carbono equivalente (COzeq),

provenientes das atividades de operac¢do da Concessiondria no Sistema Rodoviario.
O Programa sera composto por trés fases abaixo descritas e especificadas.

Inventario: A Concessiondria deverd realizar inventario anual para fins de calcular todas as suas
emissdes de GEE e quantificar as emissGes (em carbono equivalente) relativas as atividades de

operacdo da Concessiondria a serem neutralizadas.

Compensacao: A Concessionaria devera realizar a compensacao das emissdes de gases de efeito estufa
com o objetivo de neutralizar, no minimo, as emissdes decorrentes das atividades de operacdo do
Sistema Rodovidrio. O programa de compensacdo deverd ser executado quinguenalmente,
consolidando as demandas indicadas nos Inventarios anuais. Atendem como medida compensatoria,
dentre outras: (i) projeto de plantio compensatdrio ou reflorestamento; (ii) compra de créditos de
carbono no Mercado Regulado ou Voluntério; e (iii) Mecanismo de Desenvolvimento Limpo. A

Concessionaria devera adotar as medidas compensatdrias preferencialmente no Estado do Parana.

Certificagcdo: A Concessionaria deverd apresentar Certificagcdo das ag¢des descritas no Programa de

Carbono Zero, emitida por Relator Independente.

12.2 PADRAO DE DESEMPENHO DA INTERNACIONAL FINANCE CORPORTATION — IFC

Sem prejuizo das exigéncias descritas na Secdo anterior, a Concessiondria devera cumprir
requisitos adicionais de modo a garantir o atendimento aos Padrées de Desempenho da International

Finance Corporation — IFC, de 01 de janeiro de 2012, os quais se encontram listados a seguir:

e Padrdo de Desempenho 1 (PD1): Avaliagdo e Gestdo de Riscos e Impactos Socioambientais;
e Padrdo de Desempenho 2 (PD2): Condi¢Ges de Trabalho e Emprego;

e Padrdo de Desempenho 3 (PD3): Eficiéncia de Recursos e Prevencao da Poluicdo;

e Padrdo de Desempenho 4 (PD4): Saude e Seguranga da Comunidade;

e Padrdo de Desempenho 5 (PD5): Aquisicdo de Terra e Reassentamento Involuntario;
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e Padrdao de Desempenho 6 (PD6): Conservacdao da Biodiversidade e Gestdao Sustentavel dos
Recursos Naturais Vivos;
e Padrdo de Desempenho 7 (PD7): Povos Indigenas; e

e Padrdo de Desempenho 8 (PD8): Patrimdnio Cultural.

A avaliacdo de conformidade da Concessao em relacdo aos Padrdes de Desempenho da IFC deverd
ser evidenciada para a ANTT por meio de Relatdrio Anual, a ser emitido pelo Relator Independente,

que verificard o cumprimento dos requisitos e prazos de cada padrdo, conforme o PER.
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